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Wstep

Pozyskanie przez Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego kwoty az
512 min zt unijnego dofinansowania dla oszacowanego na 741 min zt projektu Szczecinskiej
Kolei Metropolitalnej (SKM), czyni realng wizje utworzenia nowoczesnego systemu transporto-
wego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym (SOM), opartego na kolei aglomeracyjnej
i uzupetnionego o linie autobusowe, ktére przejma funkcje dowozowo-odwozowg do/z powsta-
tych weztéw przesiadkowych oraz o linie tramwajowe. Z zatozenia to SKM ma by¢ gtdwnym
$rodkiem dowozowym do wiekszych miast w SOM, spajajgcym caty ten obszar.

Aktualnie liczba pociggdw regionalnych tgczacych Gryfino ze Szczecinem jest wcigz nie-
mal dwukrotnie nizsza od liczby potgczen autobusowych w komunikacji miejskiej organizowa-
nej przez gmine Gryfino. Sytuacja ta ulegnie jednak zmianie, gdy zakoriczony zostanie w cato-
$ci projekt Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. W 2022 r., po przebudowie lub modernizaciji linii
kolejowych, zakupie taboru i budowie zintegrowanych weztéw oraz przystankéw z parkingami
P&R i B&R, a takze z urzadzeniami dot. integracji transportu, pociggi SKM rozpoczng kursy
w godzinach szczytu co pét godziny, a poza szczytem co godzine. Liczba pofaczen Gryfina
ze Szczecinem przekroczy tym samym obecng liczbe kurséw autobusowych w tej relacji.

Zatozony w projekcie czas przejazdu z Gryfina do Szczecina Gtéwnego (22 minuty) jest
juz osiggany. Wartoscig dodang bedzie wydtuzenie linii SKM z Gryfina o odcinek ze Szczecina
Gtdwnego do Szczecina Niebuszewa — z az szeScioma przystankami posrednimi: Szczecin Po-
morzany, Szczecin Cmentarz Centralny, Szczecin Turzyn, Szczecin Pogodno, Szczecin tekno
i Szczecin Niemierzyn.

W pewnej sprzecznosci z ideg komplementarnosci linii autobusowych komunikacji miej-
skiej wobec przysztej SKM, pozostaje obecny ksztatt sieci potaczen transportu publicznego
organizowanych przez gmine Gryfino. Najwazniejszym pofaczeniem w tej sieci jest linia auto-
busowa 1 — taczgca Elektrownie Dolna Odra w Nowym Czarnowie przez Gryfino z prawobrze-
zem Szczecina i jego Scistym centrum, czyli prowadzaca doktadnie wzdtuz trasy jednej z linii
SKM.

Celem opracowania pt. ,Koncepcja optymalizacji wykonywania autobusowych przewo-
zOw o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej na terenie Gminy Gryfino
w Swietle wynikdw badan marketingowych z wiosny 2019 r.” jest diagnoza obecnego stanu
podazy ustug przewozowych komunikacji publicznej na terenie gminy — w kontekscie popytu
na te ustugi — oraz propozycje zmian, uwzgledniajgce uruchomienie linii SKM do Gryfina w jej

docelowym ksztatcie.



ublic
pt P""‘“SF"‘" Koncepcja optymalizacji wykonywania autobusowych przewozdw [...] na terenie Gminy Gryfino...

Podstawe tej diagnozy stanowig kompleksowe badania marketingowe, przeprowadzone
na potrzeby niniejszego opracowania wiosng 2019 r. W badaniach tych ustalono poziom po-
dazy i popytu na ustugi przewozowe organizowane lub wspdtfinansowane przez gmine Gryfino.

Szczegotowym zakresem badan objeto:
= wszystkie kursy w dniu powszednim, w sobote i niedziele;

* liczbe pasazeréw wysiadajgcych, wsiadajgcych i pozostajgcych w pojezdzie po ruszeniu
z kazdego przystanku;

= rzeczywisty czas przejazdu;

= ewentualne sugestie pasazerdéw zgtaszane uczestnikom badan oraz wnioski obserwatorow
odnotowane na kartach pomiarowych.

W strukturze opracowania, przygotowanego na podstawie badan marketingowych oraz
opartego na wiedzy teoretycznej i doswiadczeniach praktycznych, znalazly sie cztery czesci.

W czesci pierwszej przedstawiono i oceniono przez pryzmat podazy Swiadczonych ustug
oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego na obszarze gminy Gryfino oraz oferte
przewozow substytucyjnych w stosunku do kurséw na liniach organizowanych lub finansowa-
nych przez gmine Gryfino.

Czesc¢ druga poswiecono zakresowi i metodologii badan marketingowych oferty przewo-
zowej na liniach transportu publicznego organizowanych lub finansowanych przez gmine Gry-
fino.

W czesci trzeciej okreslono popyt na ustugi bedace przedmiotem opracowania, analizujgc
go pod katem podazy tych ustug.

CzeS¢ czwarta zawiera koncepcje optymalizacji podazy ustug na liniach transportu pu-
blicznego organizowanych lub finansowanych przez gmine Gryfino.

Opracowanie uzupetniajg dwa Zatgczniki. Na zatgcznik nr 1 sktadajg sie tabele ze szcze-
gotowymi wynikami badan zapetnienia w poszczegdlnych kursach — w przekroju kazdego
z przystankdw, natomiast Zatgcznik nr 2 stanowig zbiorcze tabele przeliczeniowe z liczbg pa-
sazerow w poszczegodlnych kursach i parach kurséw ,tam” i,z powrotem” oraz liczbg pasaze-
rokilometrow w przeliczeniu na kilometr.

Obydwa zataczniki — w postaci wyodrebnionych zbioréw tabel — dotgczono do opracowa-
nia w formie suplementu.

Opracowanie ma charakter aplikacyjny. Na jego podstawie, po wyborze docelowego wa-
riantu obstugi gminy Gryfino publicznym transportem zbiorowym, opracowane zostang roz-
ktady jazdy, przeznaczone do wdrozenia po zakonczeniu realizacji projektu SKM.

W opracowaniu przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu

»~gmina Gryfino” czy ,powiat gryfinski”, zgodnie z ogéinymi zasadami gramatyki, czyli z matej
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litery, uzywajac wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy nazwy te uzyto w znaczeniu nazw wiasnych,

np. stron umowy.
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1. Podaz ustug publicznego transportu zbiorowego
na obszarze gminy Gryfino

Gmina miejsko-wiejska Gryfino wchodzi w skfad Szczecinskiego Obszaru Metropolital-
nego. Powierzchnia gminy wynosi 253,6 km?, a wg Banku Danych Lokalnych GUS, liczba lud-
nosci gminy, zgodnie ze stanem na dzien 31 grudnia 2018 r., wynosita 32 025 oséb, w tym
na terenach wiejskich — 10 751 os6b (33,6% ogotu ludnosci gminy). Obszar miasta Gryfina
zamieszkiwaty z kolei 21 274 osoby (66,4%). Gestos¢ zaludnienia obszaru gminy wyniosta 126
oséb/km? i byta znacznie wyzsza od przecietnej w wojewddztwie zachodniopomorskim —
wg stanu na koniec 2018 r. gmina Gryfino zajmowata w nim 9. miejsce pod wzgledem liczby
ludnosci i zarazem dopiero 31. miejsce pod wzgledem powierzchni.

Potozenie w sasiedztwie miasta wojewddzkiego — Szczecina (gmina waskim pasem bez-
posrednio graniczy ze Szczecinem — w sotectwach Chlebowo i Radziszewo) oraz wzglednie
wysoka gestos¢ zaludnienia gminy, to dwie z wazniejszych determinant popytu na ustugi prze-
wozowe w publicznym transporcie zbiorowym. Trzecig determinante stanowito duze uprzemy-
stowienie — zaréwno obszaru miasta, jak i terendw wiejskich. Gryfino jest osrodkiem przemystu
drzewnego — jest w nim zlokalizowany tartak i dwa zaktady produkujgce wegiel drzewny kon-
cernu Gryfskand. W miescie dziata tez fabryka wyrobdw gumowych i tworzyw sztucznych
(Jager Polska) i przedsiebiorstwo odlewnicze (Alumet). W Nowym Czarnowie, 5 km na potudnie
od Gryfina, zlokalizowana jest Elektrownia Dolna Odra — najwiekszy w regionie zaktad produk-
cyjny (blisko 1,4 tys. pracownikéw) oraz firma z branzy pralniczej (Fliegel Textilservice).

Rozwoj potaczen drogowego publicznego transportu zbiorowego w gminie Gryfino zwia-
zany byt z budowg i pozniejszym uruchomieniem Elektrowni Dolna Odra. Podczas trwajgcej
w latach 1970-74 budowy i w pierwszych miesigcach po uruchomieniu elektrowni, dowozami
pracownikdw zajmowata sie Paristwowa Komunikacja Samochodowa — realizujgca je w formule
zamknietych przewozdw wahadtowych. Sytuacja, w ktorej codziennie okoto 40 autobusow pra-
cowniczych — niedostepnych dla pozostatych pasazerow — przejezdzato ze Szczecina do No-
wego Czarnowa i nastepnie po zakonczeniu pracy w elektrowni wracato z powrotem, wywoty-
wata sprzeciw mieszkancéw. W zwigzku z powyzszym dyrekcja Elektrowni Dolna Odra zlecita
szczecinskiemu Oddziatowi Wojewddzkiemu Polskiego Towarzystwa Ekonomicznego opraco-
wanie kompleksowego projektu organizacji dowozéw pracownikéw — zaspokajajacych przy
okazji potrzeby mieszkancow obszaréw potozonych wzdtuz tras tych dowozéw. W rezultacie
prac tego zespotu, w 1974 r. uruchomiono linie podmiejskg szczecinskiej komunikacji miejskiej
nr 104 — taczacy Podjuchy (6wczesny Miejski Dworzec Autobusowy) przez Zydowce, Klucz,
Radziszewo, Daleszewo, Nowe Brynki, Czepino, Gryfino i Pniewo z Elektrownig Dolna Odra
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w Nowym Czarnowie. Kursy autobuséw zaplanowano catotygodniowo i catodniowo — nie tylko
w porach dowozdéw pracownikéw elektrowni. Do obstugi linii 104 przeznaczono od poczatku
autobusy wielkopojemne (przegubowe i standardowe o najwiekszej pojemnosci). W ten spo-
séb doktadnie 45 lat temu na obszarze gminy Gryfino zapoczatkowane zostaty masowe prze-
wozy komunikacji miejskiej — obstugiwane przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Szczecinie (MPK).

Z dniem 1 stycznia 1976 r. MPK w Szczecinie przeksztatcono w Wojewddzkie Przedsie-
biorstwo Komunikacji Miejskiej, zajmujgce sie statutowo przewozami w Szczecinie i na terenie
Stargardu Szczecifiskiego, Swinoujécia, Miedzyzdrojéw, Polic i Gryfina oraz w gminach przyle-
gtych do tych miast.

Z koncem kwietnia 1991 r. WPKM w Szczecinie podzielono na trzy samodzielne przed-
siebiorstwa w Szczecinie, Stargardzie Szczecifiskim i Swinoujéciu, a z dniem 1 sierpnia tego
samego roku przedsiebiorstwo szczecinskie skomunalizowano — przeksztatcono je w zaktad
budzetowy Gminy Miasta Szczecin, pn. Miejski Zaktad Komunikacyjny. Zmiana formuty orga-
nizacyjno-prawnej szczecinskiego przewoznika miejskiego spowodowata likwidacje czesci linii
podmiejskich, w tym obydwu obstugujacych gmine Gryfino. Od sierpnia 1991 r. obstuge tych
linii — z przyczyn ekonomicznych (oczekiwanie zbyt wysokiej doptaty do $wiadczonych ustug
przez Gmine Miasta Szczecin) przejeto Przedsiebiorstwo Panstwowej Komunikacji Samochodo-
wej w Szczecinie. Utworzono dwie linie z réznymi wariantami tras, oznaczone pdzniej jako
linie: 1, 1A, 1B, 2 i 2A. W czerwcu 2001 r. PKS w Szczecinie przeksztatcono w spétke z o.0.,
a nastepnie sprywatyzowano. W wyniku rozstrzyganych postepowan przetargowych, PKS
w Szczecinie nieprzerwanie obstuguje drogowe przewozy pasazerskie w gminie Gryfino do dnia
dzisiejszego.

Po czeSci w wyniku uwarunkowan historycznych (wczesniejsza obstuga w ramach sieci
komunikacyjnej szczecinskiej komunikacji miejskiej), niektdre z przewozéw pasazerskich na li-
niach regularnych w gminie Gryfino majg status formalno-prawny komunikacji miejskie;j.

Z dniem 1 marca 2011 r. weszta w zycie ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, w ktdrej jako organizatora publicznego transportu zbiorowego zdefi-
niowano wiasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, zapewniajgca funkcjonowanie publicz-
nego transportu zbiorowego na danym obszarze, natomiast jako operatora publicznego trans-
portu zbiorowego — samorzadowy zakfad budzetowy lub przedsiebiorce uprawnionego do pro-
wadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreSlonej w umowie. Zgodnie z zapisami tej

ustawy, organizator powinien by¢ instytucjonalnie oddzielony od operatora, a sposdb dziatania
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operatora powinna regulowa¢ umowa. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefinio-
wata pojecie komunikacji miejskiej. Zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 4 przywotanej ustawy, komuni-
kacja miejska oznacza gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyj-
nych miasta albo:

a) miasta i gminy,

b) miast, albo

C) miast i gmin sasiadujacych

— jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zaktadata zasadniczg zmiane organizacji
rynku przewozéw pasazerskich w Polsce od 1 stycznia 2017 r. Zgodnie z obecnym stanem
prawnym, zmiana ta ma wejs¢ w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r., aczkolwiek odpowiedzialne
merytorycznie za jej wprowadzenie Ministerstwo Infrastruktury publicznie zapowiedziato,
Ze nowa organizacja publicznego transportu zbiorowego w kraju, przyjeta w uchwalonym
w 2010 r. brzmieniu ustawy, nigdy nie wejdzie w zycie — ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym ma by¢ w tym celu odpowiednio znowelizowana.

Gminne i ponadgminne przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
mogg miec¢ obecnie charakter komercyjny albo przewozéw uzytecznosci publiczne;j.

Przewozy komercyjne wykonywane sg na ogdlnodostepnych liniach regularnych (tzw.
przewozy ,otwarte”) przez rézne podmioty — w ramach dziatalnosci gospodarczej — na podsta-
wie posiadanego zezwolenia. Poza przewozami otwartymi, wystepujg takze przewozy regu-
larne specjalne, dostepne tylko dla okresSlonej grupy pasazeréw — czesto wykorzystywane przez
gminy do organizacji dowozu dzieci do szkot, a takze okazjonalne przewozy oséb — wykony-
wane bez okreslenia trasy albo nieregularnie.

Wedtug obecnego stanu prawnego, do dnia 31 grudnia 2019 r. przewoznik wykonujgcy
przewozy na liniach regularnych, ktory honoruje wszystkie ulgi ustawowe, po podpisaniu
umowy z wiasciwym urzedem marszatkowskim i spetnieniu dodatkowych warunkéw, moze
otrzymac doptate ze Srodkow budzetu panstwa w kwocie udzielonej ulgi ustawowej, uzupet-
niajaca jego przychody do wynikajgcych ze sprzedazy biletu normalnego. W pewnym uprosz-
czeniu mozna stwierdzi¢, ze przewoznik jest obecnie organizatorem linii komercyjnych, gdyz
samodzielnie decyduje o zakresie realizowanych przewozéw, skfadajgc odpowiedni wniosek
o wydanie lub zmiane zezwolenia do wiasciwej ze wzgledu na przebieg linii jednostki samo-
rzadu terytorialnego. Refundacja ulg ustawowych nie dotyczy jednak komunikacji miejskiej

i przewozoéw regularnych specjalnych (nieogdinodostepnych).
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Majac watpliwosci odnosnie charakteru prawnego przewozéw wykonywanych w ramach
publicznego transportu zbiorowego na obszarze gminy miejsko-wiejskiej oraz na obszarze tej
gminy i gminy sasiadujacej o statusie miasta — na podstawie zawartego porozumienia mie-
dzygminnego, gmina Gryfino zlecita w 2016 r. sporzadzenie opinii prawnej w tym zakresie.
Opinie wykonata Kancelaria Doradztwa Podatkowego Lege Artis — Piotr Mikiel z Warszawy,
ktorej wiasciciel jest autorem ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Autor opinii wyrdznit trzy kategorie linii, ktére poddat analizie, a mianowicie:

a) linie fgczace miasto Gryfino z terenem wiejskim, czyli obejmujgce caty obszar gminy miej-
sko-wiejskiej;

b) linie prowadzace wytacznie na obszarach wiejskich gminy miejsko-wiejskiej, tj. bez wjazdu
na obszar miasta Gryfina;

¢) linie fgczace miasto Gryfino — i przebiegajace przez obszary wiejskie gminy — z miastem
Szczecin, na podstawie zawartego porozumienia miedzygminnego.
Status komunikacji miejskiej dla ewentualnych linii o trasach zawierajgcych sie wytacznie
w obszarze miasta Gryfina, nie budzit watpliwosci.
Z pozyskanej w lipcu 2016 r. opinii prawnej wynikaty nastepujgce wnioski:
= gminne przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, w zaleznosSci od statusu danej
gminy, beda albo komunikacjg miejska albo gminnymi przewozami pasazerskimi;

* przewozy uzytecznosci publicznej organizowane na terenie gminy miejskiej lub gminy miej-
sko-wiejskiej, zawsze bedg komunikacjg miejska;

= w ramach przewozdw o charakterze komercyjnym, przewozy realizowane na obszarze
gminy — i to niezaleznie od jej statusu — zawsze bedg przewozami gminnymi, a nie komu-
nikacjg miejska.

W konkluzji opinii uznano, ze przewozy komercyjne, organizowane we wiasnym zakresie
przez przewoznika i wykonywane na podstawie zezwolenia, posiadajg status gminnych prze-
wozOw pasazerskich niebedgcych przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej, zas prze-
wozy realizowane na podstawie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego sg przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej i w przypadku gminy miej-
sko-wiejskiej, posiadajg status komunikacji miejskiej.

Reasumujac, autor opinii uznat, ze w kazdym z trzech analizowanych przypadkéw, prze-
wozy o charakterze uzytecznosci publicznej, bedg posiadaty status komunikacji miejskiej. Kon-
sekwencjg powyzszego, jest niestosowanie na liniach objetych umowg gminy Gryfino z opera-
torem ulg charakterystycznych dla przejazdéow $rodkami publicznego transportu zbiorowego
w regularnych przewozach osob, poza komunikacjg miejska, wynikajacych z ustawy z dnia 20

czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego transportu
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zbiorowego (wymiar ulg: 100, 95, 93, 78, 51, 49, 37 i 33%) i — tym samym — brak mozliwosci
refundowania kosztéw udzielania tych ulg z budzetu panstwa. Cato$¢ kosztéw finansowania
przewozéw, w tym takze obnizenia przychoddw z tytutu stosowania ulg lub zwolnien z opfat,
obcigza tym samym wytgcznie budzet jej organizatora.

Bazujac na przywotanej opinii, gmina Gryfino zleca corocznie ustuge wykonywania auto-
busowych przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej na terenie
gminy Gryfino, na trasie Szczecin — Dolna Odra oraz Szczecin — Gryfino, w danym roku kalen-
darzowym.

Zamowienie na 2019 r. obejmuje dwie grupy potaczen, zdefiniowanych nastepujgco:

1) zakres I (dwie linie):
a) linia 1, Szczecin — Dolna Odra, przez: Radziszewo — Daleszewo — Gryfino;
b) linia 2, Gryfino — Dolna Odra;
2) zakres II (jedenascie linii):
a) linia 3, Gryfino — Borzym, przez: Gardno — Drzenin — Chwarstnica;
b) linia 4, Gryfino — Gryfino, przez: Gardno — Stare Brynki — Czepino;
c) linia 5, Gryfino — Gryfino, przez: Gardno — Chwarstnica — Bartkowo — Wirow;
d) linia 6, Gryfino — Gryfino, przez: Wettyn — Gardno — Chwarstnica — Sobiemysl — Wirdw;
e) linia 7, Gryfino — Gryfino, przez: Nowe Czarnowo, wies$ — Krajnik;
f) linia 8, Gryfino — Sobiemysl, przez: Wirdw — Bartkowo — Mielenko Gryfinskie — Borzym;
g) linia 9, Gryfino — Steklno, przez: Pniewo;
h) linia 10, Stare Brynki — Gryfino, przez: Zabnica — Czepino;
i) linia 11, Szczecin — Gryfino, przez: Radziszewo — Chlebowo — Gardno — Wettyn;
j) linia 12, Szczecin — Gryfino, przez: Radziszewo — Stare Brynki — Gardno — Weltyn;
k) linia Z, Gryfino — Gardno, przez: Wettyn.

W wyniku przeprowadzonego postepowania — zamowienia publicznego w trybie prze-
targu nieograniczonego — zawarto umowe na okres od 1 stycznia do 31 grudnia 2019 r., z je-
dynym oferentem w tym postepowaniu, tj. Przedsiebiorstwem Komunikacji Samochodowej
w Szczecinie Sp. z 0.0., z siedziba przy ul. Heyki 4, 70-631 Szczecin.

Jednym z warunkow ubiegania sie o zamdwienie w przetargu na ,Wykonywanie autobu-
sowych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej na terenie
Gminy Gryfino, na trasie Szczecin — Dolna Odra oraz Szczecin — Gryfino w 2019 r.”, byto dys-
ponowanie odpowiednig zdolnoscig techniczng, czyli wymaganymi minimalnymi liczbami auto-
buséw poszczegdinych rodzajow:
= przegubowymi (co najmniej trzydrzwiowymi), o liczbie miejsc co najmniej 140 — przynajm-

niej 15 szt.;
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= dwudrzwiowymi, o liczbie miejsc co najmniej 50 — przynajmniej 23 szt.;
= dwudrzwiowymi, o liczbie miejsc co najmniej 90 — przynajmniej 3 szt.;
= busami, o liczbie miejsc co najmniej 17 — przynajmniej 2 szt.

tacznie, wymagano wiec dysponowania minimum 43 autobusami, w tym 15 przegubo-
wymi.

Umowa ma charakter kontraktu ,netto”, czyli zaktada doptate organizatora do przycho-
déw uzyskiwanych przez operatora ze sprzedazy biletdw zgodnie z cennikiem uchwalonym
Uchwatg Nr XL/400/17 Rady Miejskiej w Gryfinie z dnia 26 pazdziernika 2017 r., a takze opfat
dodatkowych i manipulacyjnych, o ktérych mowa w tej samej uchwale.

Zakontraktowana cena ustugi przewozowej, to kwota 4 349 800,00 zt brutto, z rozrdz-
nieniem stawek na 4,29 zt brutto (3,97 zt netto) za wozokilometr obstugi linii z zakresu I oraz
2,99 zt brutto (2,77 zt netto) za wozokilometr obstugi linii z zakresu II. Srednio dla obydwu
zakresow jest to 3,88 zt brutto (3,59 zt netto) za wozokilometr. Zakres zamdwienia dotyczy
wykonania szacunkowo 1,12 min wozokilometrow.

W rezultacie zawartej umowy, wiosng 2019 r. w komunikacji miejskiej organizowanej
przez gmine Gryfino funkcjonowato 13 linii. Na jednej z tych linii (9) kursy wykonywano tylko
w okresie letnich wakacji szkolnych, dlatego nie objeto jej badaniami marketingowymi.

Przewozy na liniach komunikacji miejskiej odbywajg sie na podstawie 128 zaswiadczen
na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego, wydanych na rok kalendarzowy przez
Burmistrza Miasta i Gminy Gryfino.

Zawarta umowa nie precyzuje, ktére kursy majg by¢ obstugiwane pojazdami reprezen-
tujgcymi poszczegodlne rodzaje taboru. Obowigzkiem operatora jest monitorowanie natezenia
strumienia pasazerdow w réznych kursach w obrebie danej linii komunikacyjnej, w tym osdb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz niepetnosprawnych — w celu zwiekszania efektywnosci
wykorzystania pojazdéw uzywanych do obstugi przedmiotu zamdwienia, a takze dostosowy-
wania wielkosci i wyposazenia pojazdow do potrzeb pasazeréw, w tym 0séb o ograniczonej
zdolno$ci ruchowej oraz niepetnosprawnych.

Segment linii komunikacji miejskiej uzupetniajg linie ,szkolne”, ktorych celem jest dowdz
uczniéw do wskazanych szkdét gminy Gryfino — z miejscowosci zamieszkania do szkét, autobu-
sami wykonujgcymi przewozy oséb na liniach regularnych w krajowym transporcie drogowym,
na podstawie wykupionych biletéw miesiecznych szkolnych. Zamdéwienie ustug przewozowych
w tym segmencie takze dokonywane jest corocznie, na rok kalendarzowy, a realizuje je —
na podstawie Petnomocnictwa Burmistrza Miasta i Gminy Gryfino nr SEO.005259.2016 z dnia
29 czerwca 2016 r. — Centrum Ustug Wspdlnych w Gryfinie.
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W Opisie Przedmiotu Zamdwienia, w czesci I — dotyczacej dowozdw ucznidw do szkdt,
wykazano zaangazowanie 15 autobuséw do dowozdéw porannych (na godziny 7:50-8:10 —
w zaleznosci od szkoty) i 11 autobuséw do odwozdw po lekcjach, wskazujac przy tym w nie-
ktorych przypadkach na mozliwosc¢ tgczenia odwozdw z réznych szkét. Lgczng liczbe ucznidw,
ktorym sprzedane zostang bilety, ustalono na 545.

Warunkiem udziatu w postepowaniu nie byto posiadanie (lub dysponowanie) okreslonej
minimalnej liczby autobuséw, a tylko dysponowanie co najmniej 20 kierowcami i autobusami
(bez sprecyzowania ich liczby i rodzaju) niezbednymi do terminowego i prawidtowego wyko-
nania zamowienia.

W zamdwieniu na 2019 r. otrzymano tylko jedng oferte, ztozong przez Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Szczecinie Sp. z 0. 0., na kwote 65 950,08 zt brutto w skali
miesigca roku szkolnego. Roczna wartos¢ kontraktu wynosi wiec 659 500,80 zt brutto.

Forma zlecania przewozoéw — poprzez zakup biletdw — nie wyklucza komercyjnego ich
charakteru, a wiec mozliwosci pozyskiwania przez przewoznika refundacji z budzetu panstwa
strat z tytutu udzielonych ulg ustawowych przy zakupie biletéw miesiecznych szkolnych. Ulga
ustawowa dla uczniéw nabywajgcych bilety miesieczne wynosi 49%. Przy tym zatozeniu roczng
kwote refundacji ulg z budzetu panstwa na liniach ,szkolnych”, objetych dofinansowaniem
gminy Gryfino, mozna oszacowa¢ na 633 638,02 zt w skali roku. Srednia cena zakupu ulgo-
wego biletu miesiecznego dla ucznia przez gmine Gryfino (51% wartosci tego biletu) wyniosta
wiec 121,01 zk.

Lacznie, catos¢ przewozow na liniach finansowanych przez gmine Gryfino re-
alizowana byla na 19 liniach — 13 liniach komunikacji miejskiej (w tym na jednej
funkcjonujacej tylko w wakacje) i 6 szkolnych, majacych formalnie status gmin-
nych przewozow pasazerskich innych niz komunikacja miejska.

Srodki publiczne (gminy Gryfino) i budzetu panstwa, angazowane w 2019 r.
w dziatalno$¢ przewozowgq na liniach dofinansowywanych przez gmine Gryfino,
siegaja sumarycznej kwoty 5 642 938,81 zt brutto rocznie, w tym 5 009 300,80 zi
(88,8%) z budzetu gminy Gryfino.

W celu realizacji obydwu zamowien gminy Gryfino, niezbedne byto dyspono-
wanie przez oferentow lacznie 58 autobusami, w tym 15 przegubowymi.

Relacje tras 18 linii finansowanych przez gmine Gryfino, poddanych badaniom marketin-
gowym przeprowadzonym wiosng 2019 r., zawarto w tabeli 1. Linii sezonowej 9 nie ujeto

w tabeli 1 i wytaczono jg tez z dalszych analiz.
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Tabela 1
Linie transportu publicznego UMiG Gryfino

objete badaniami marketingowymi przeprowadzonymi wiosng 2019 r.

O;Zal‘i::; i Relacja trasy
Komunikacja miejska
1 Szczecin — Radziszewo — Daleszewo — Gryfino — Dolna Odra
2 Gryfino — Dolna Odra
3 Gryfino — Gardno — Drzenin — Chwarstnica — Borzym
4 Gryfino — Gardno — Stare Brynki — Czepino — Gryfino
5 Gryfino — Gardno — Chwarstnica — Bartkowo — Wiréw — Gryfino
6 Gryfino — Weltyn — Gardno — Chwarstnica — Sobiemys| — Bartkowo — Gryfino
7 Gryfino — Nowe Czarnowo Wie$ — Krajnik — Gryfino
8 Gryfino — Wiréw — Bartkowo — Mielenko Gryfinskie — Borzym — Sobiemysl
10 Stare Brynki — Zabnica — Czepino — Gryfino
11 Szczecin — Radziszewo — Chlebowo — Gardno — Weltyn — Gryfino
12 Szczecin — Radziszewo — Stare Brynki — Gardno — Wettyn — Gryfino
y 4 Gryfino — Wettyn — Gardno
0Ogolnodostepne linie dedykowane dowozom dzieci i mtodziezy do szkot
S1 Dolna Odra — Gryfino — Stare Brynki — Gardno — Gryfino
S2 Gryfino — Debce — Zabnica
S3 Gryfino — Pniewo — Gryfino
S4 Gryfino — Krzypnica — Nowe Czarnowo — Pniewo — Gryfino
S5 Gardno — Wettyn — Drzenin — Gardno
S6 Dolna Odra — Chwarstnica — Sobiemysl — Chwarstnica Szkota

Zrodto: dane Urzedu Miasta i Gminy w Gryfinie.

Zasieg terytorialny przewozow dofinansowywanych przez gmine Gryfino obejmowat ob-
szar tej gminy oraz miasto Szczecin, obstugiwane liniami 1, 11 i 12. Linia 1 obstugiwata relacje:
centrum Szczecina — Gryfino — Elektrownia Dolna Odra. Zadaniem linii Z byt natomiast przede
wszystkim dowdz pracownikéw Centrum Logistycznego Zalando (stad oznaczenie Z), zlokali-
zowanego w Gardnie, na obszarze Parku Regionalnego w Gryfinie, wchodzgcego w skiad Ko-
strzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej S.A.

Przyjete w opracowaniu oznakowanie linii wynika z zamoéwien gminy Gryfino, a jedynie

w celu rozréznienia linii ,szkolnych” od pofaczen komunikacji miejskiej, numer kazdej z linii
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»Szkolnych” poprzedzono dodatkowo literkg S. Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym, wszystkie kursy nalezy przypisa¢ do poszczegolnych ,linii” —
w celu uzyskania zezwolen na wykonywanie na nich przewozoéw, ale — z wyjatkiem linii 11 Z —
numeracja stosowana jest tylko w rozktadach jazdy publikowanych przez organizatora. Roz-
ktady jazdy zamieszczane przez operatora oraz tablice kierunkowe w pojazdach nie zawierajg
oznaczenia poszczegolnych linii.
Co wiecej, w ramach linii 1 operator we wiasnym zakresie wprowadzit dodatkowe ozna-
czenia w internetowych i przystankowych rozkfadach jazdy — w zaleznosci od rozktadu jazdy
odpowiednio:
= 1 lub U2 - dla kurséw realizowanych w najkrétszg trasg przez Gryfino — bez objazdu
0s. Gorny Taras (ul. Krasinskiego);

* 1A lub U1A —dla kurséw realizowanych w najpopularniejszym wariancie trasy — z objazdem
0s. Gorny Taras (ul. Krasinskiego) w Gryfinie;

= 1B - dla kursoéw ,,przyspieszonych”, realizowanych w Szczecinie zupetnie inng trasg — uli-
cami: Krzywoustego, al. Piastow, Mieszka I, Cukrowg i Krygiera do ul. Granitowej, a w Gry-
finie bez objazdu os. Gérny Taras.

Powyzsze oznakowanie nie byto stosowane konsekwentnie — prawdopodobnie wynikato
z przypisania okreslonych oznaczen poszczegélnym wariantom tras w programie do zarzadza-
nia ofertg przewozowg uzytkowanym przez operatora, do tego oznaczenia te zmieniano przy
modyfikacjach rozktadu jazdy (nowsze rozktady przystankowe nie majg juz oznaczen z literg
U).

Warto w tym miejscu zauwazy¢, ze oznakowanie handlowe linii w publicznym transporcie
zbiorowym (numeryczne, literowe lub hastem promocyjnym), jest w Polsce standardem w ko-
munikacji miejskiej, ale juz w pozostatych przewozach drogowych oséb — w przeciwienstwie
do wiekszosci innych krajow europejskich — bywa dos¢ rzadko praktykowane. Podstawowg
funkcjg oznakowania linii jest identyfikacja ustugi w $wiadomosci konsumentdéw, majgca
przede wszystkim na celu utrwalenie pozytywnych jej wiasciwosci, ale takze utatwiajgca do-
konanie wyboru przez konsumenta najwtasciwszej dla niego ustugi na rynku konkurencyjnym.
Liczne do$wiadczenia przewoznikdw w zakresie oznakowywania linii komunikacji regionalnej,
zarowno krajowe, jak i zagraniczne, jednoznacznie dowodzg, ze konsekwentne stosowanie
ufatwiajacego identyfikacje ustugi przewozowej oznakowania liniowego zwieksza jej efektyw-
noS¢ ekonomiczng — bezwzglednie warto je z tego powodu zastosowac.

Wybodr sposobu oznakowania linii pozostaje wytgcznie w gestii jej organizatora, gdyz
obecnie obowigzujgce w Polsce regulacje prawne w zakresie wydawania zezwolen na wykony-

wanie drogowych przewozdw osdb, nie naktadajg na ubiegajacych sie o zezwolenie
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przewoznikdw obowigzku sprecyzowania oznakowania handlowego, z jakim na danej linii rea-
lizowane bedg przewozy. Stosowane przez organy wydajgce zezwolenia i przewoznikdw regio-
nalnych programy komputerowe nadajg wprawdzie poszczegdlnym potgczeniom wielocyfrowe
numery linii, ale numery te majg stuzyé wytgcznie identyfikacji poszczegdinych rekordéw w
bazach danych, a nie stanowi¢ rozpoznawalne logo danego segmentu podazy ustug przewo-
zowych.

Oznakowanie handlowe potaczen, przynajmniej w segmencie komunikacji miejskiej,
przewidziat zamawiajgcy ustuge. W §2 ust. 1 pkt 14 umowy przewozowej operatora zobowig-
zano m.in. do oznakowania wszystkich pojazdéw uzywanych do realizacji przedmiotu umowy
w sposob widoczny dla pasazera — tablicami kierunkowymi i bocznymi, zawierajgcymi numer
linii komunikacyjnej i nazwe miejscowosci docelowej. Postanowienia umowy nalezatoby zatem
jedynie wyegzekwowac. Nalezy réwniez dodaé, ze zgodnie z § 21 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 kwietnia 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych
pojazddw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, autobus regularnej komunikacji publicz-
nej powinien by¢ wyposazony w tablice kierunkowe, o ktérych mowa w § 18 ust. 1 pkt 13
przywotanego rozporzadzania — czotowg i boczng, przy czym autobus ten kursujgcy na linii
oznaczonej numerem lub literg — réwniez w tablice tylng i wewnetrzng. Zapisy przysztych
umow powinny ten wymdg uwzgledniac.

Szczegotowe trasy poszczegdlnych linii (z przebiegiem ulicznym w kazdej z miejscowosci)

zawarte zostaty w tabeli 2.

Tabela 2
Trasy linii transportu publicznego UMiG Gryfino — stan na 31 marca 2019 r.

O;l;alz::; i Przebieg trasy
(wybrane kursy: SZCZECIN: Antosiewicza/Nocznickiego — Firlika — tady — Jana
z Kolna — Nabrzeze Wieleckie — Nowa) Szczecin Dworzec Autobusowy — Nowa —
Nabrzeze Wieleckie (wybrane kursy: Wyszynskiego — pl. Zwyciestwa — Krzywoustego —
pl. Kosciuszki — al. Piastéw — pl. Szyrockiego — Mieszka I — Janiszewskiego — rondo Uni-
wersyteckie — Cukrowa — Krygiera — rondo Hakena — Krygiera — Granitowa) — Energety-
1 kow — Gdanska — Eskadrowa — Leszczynowa — rondo Utanéw Podolskich — Batalionow

Chtopskich — Granitowa — Metalowa — Dmowskiego — Rymarska — RADZISZEWO: Szcze-
cinska — DALESZEWO: Gryfinska — NOWE BRYNKI — CZEPINO — GRYFINO: Pomorska —
Flisacza /z powrotem: Szczecinska/ — Grunwaldzka — Kolejowa — 9 Maja — Asnyka —
Krasinskiego — Wojska Polskiego (wybrane kursy bezposrednio: Flisacza — Chrobrego) —
Chrobrego — tuzycka (wybrane kursy: GRYFINO tuzycka Stacja Paliw HL) -
PNIEWO: Przemystowa — NOWE CZARNOWO: Dolna Odra
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Oznacze-
nie linii

Przebieg trasy

GRYFINO: Krasinskiego — Wojska Polskiego /z powrotem: Kolejowa — 9 Maja —
Asnyka — Krasinskiego/ — Grunwaldzka — Chrobrego — tuzycka (wybrane kursy: GRY-
FINO Luzycka Stacja Paliw HL) — PNIEWO: Przemystowa — NOWE CZARNOWO:
Dolna Odra

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — Sprzymierzonych — Wojska Polskiego — WELTYN:
Gryfinska — GARDNO: Zelistawiecka — Pyrzycka — DRZENIN — CHWARSTNICA: Chwarst-
nica — Sportowa — BORZYM

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — Sprzymierzonych — Wojska Polskiego — WELTYN:
Gryfinska — GARDNO: Szkota — GARDNO — WYSOKA GRYFINSKA — CHLEBOWO — STARE
BRYNKI — DALESZEWO OSIEDLE — NOWE BRYNKI — CZEPINO — GRYFINO: Pomorska —
Flisacza /z powrotem: Szczecinska/ — Grunwaldzka — Sprzymierzonych — GRYFINO
Przystanek Dworcowy

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — Sprzymierzonych — Wojska Polskiego — WELTYN:
Gryfinska — GARDNO: Zelistawiecka — Pyrzycka — DRZENIN: 1 Maja — Parkowa — SOBIE-
RADZ — CHWARSTNICA: Gryfifiska (wybrane kursy: OSUCH — MIELENKO GRYFINSKIE —
BARTKOWO) — WIROWEK — WIROW — SZCZAWNO — GRYFINO: Armii Krajowej — 9 Maja
— Kolejowa — Wojska Polskiego — Sprzymierzonych — GRYFINO Przystanek Dwor-
cowy

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — Sprzymierzonych — Wojska Polskiego — WELTYN:
Gryfinska — GARDNO: Zelistawiecka — Pyrzycka — DRZENIN: 1 Maja — Parkowa — SOBIE-
RADZ — CHWARSTNICA: Gryfiriska — BORZYM — DOLGIE — SOBIEMYSL — DOLGIE — BO-
RZYM — CHWARSTNICA — OSUCH — MIELENKO GRYFINSKIE — BARTKOWO — WIROWEK
— WIROW — SZCZAWNO — GRYFINO: Armii Krajowej — 9 Maja — Kolejowa — Wojska
Polskiego — Sprzymierzonych — GRYFINO Przystanek Dworcowy

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — Sprzymierzonych — Grunwaldzka — Chrobrego —
tuzycka — PNIEWO: Gryfinska — NOWE CZARNOWO — KRAINIK — PNIEWO: Gryfinska —
GRYFINO: tuzycka — Chrobrego — Grunwaldzka — Sprzymierzonych — GRYFINO Przy-
stanek Dworcowy

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — Sprzymierzonych — Wojska Polskiego — Kolejowa
— 9 Maja — Armii krajowej — SZCZAWNO — WIROW (wybrane kursy: WIROWEK — BART-
KOWO — MIELENKO GRYFINSKIE — OSUCH) — CHWARSTNICA — BORZYM — DOLGIE —
SOBIEMYSL

10

STARE BRYNKI — DALESZEWO — NOWE BRYNKI (wybrane kursy: DEBCE — ZABNICA)
— CZEPINO — GRYFINO: Pomorska /z powrotem: Szczecinska/ — Grunwaldzka /z powro-
tem: Wojska Polskiego — Kolejowa — 9 Maja — Asnyka — Krasinskiego — Wojska Polskiego/
— Sprzymierzonych — GRYFINO Przystanek Dworcowy

11

SZCZECIN: Dworzec Autobusowy — Nowa — Nabrzeze Wieleckie — Energetykow —
Gdanska — Eskadrowa — Leszczynowa — rondo Utanéw Podolskich — Batalionéw Chtop-
skich — Granitowa — Metalowa — Dmowskiego — Rymarska — RADZISZEWO: Ogrodowa —
— CHLEBOWO: Dtuga — WYSOKA GRYFINSKA — GARDNO: Niepodlegtoéci — WELTYN:
Gryfinska — GRYFINO: Wojska Polskiego — Sprzymierzonych — GRYFINO Przystanek
Dworcowy
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Oznacze-
nie linii

Przebieg trasy

12

SZCZECIN: Dworzec Autobusowy — Nowa — Nabrzeze Wieleckie — Energetykow —
Gdanska — Eskadrowa — Leszczynowa — rondo Utandw Podolskich — Bataliondw Chiop-
skich — Granitowa — Metalowa — Dmowskiego — Rymarska — RADZISZEWO: Szczecinska
— DALESZEWO - STARE BRYNKI — CHLEBOWO: Diuga — WYSOKA GRYFINSKA —
GARDNO: Niepodlegtoéci — WELTYN: Gryfinska — GRYFINO: Wojska Polskiego — Sprzy-
mierzonych — GRYFINO Przystanek Dworcowy

S1

(wybrane kursy: GRYFINO: Krasinskiego — Wojska Polskiego — Grunwaldzka — Szcze-
cinska /z powrotem: Flisacza/ — CZEPINO — DALESZEWO) — STARE BRYNKI — CHLE-
BOWO — WYSOKA GRYFINSKA — GARDNO: Szkota (wybrane kursy: WELTYN: Gryfin-
ska — GRYFINO: Wojska Polskiego — Grunwaldzka — Chrobrego — tuzycka — GRYFINO:
Szkota Specjalna

S2

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — Sprzymierzonych — Wojska Polskiego — Krasin-
skiego — Iwaszkiewicza Gimnazjum — Krasinskiego — Asnyka — 9 Maja — Chrobrego —
Szczecifiska — CZEPINO (wybrane kursy: ZABNICA) — DEBCE — ZABNICA SZKOLA -
CZEPINO: Gryfinska — GRYFINO: Pomorska — Flisacza (wybrane kursy: KoHataja — Kra-
sinskiego — Iwaszkiewicza Gimnazjum — Krasifiskiego — Wojska Polskiego — Sprzymierzo-
nych — GRYFINO Przystanek Dworcowy

S3

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — 1 Maja (wybrane kursy: Sprzymierzonych — Woj-
ska Polskiego — Krasinskiego — Iwaszkiewicza Gimnazjum — Krasinskiego — Wojska Pol-
skiego — Grunwaldzka — Chrobrego) — Chrobrego — tuzycka — Szkofa nr 1 — tuzycka —
PNIEWO: Gryfinska (wybrane kursy: STEKLNO — WLODKOWICE — ZABORZE — BABINEK
— ZABORZE — WLODKOWICE — STEKLNO) — NOWE CZARNOWO — KRZYPNICA — NOWE
CZARNOWO — PNIEWO — GRYFINO: tuzycka — Szkota nr 1 — kuzycka (wybrane kursy:
Armii Krajowej — 9 Maja — Asnyka — Krasinskiego -— Iwaszkiewicza Gimnazjum — Krasin-
skiego — Wojska Polskiego — Sprzymierzonych) — 1 Maja — GRYFINO Przystanek
Dworcowy

S4

(wybrane kursy: GRYFINO: Przystanek Dworcowy — 1 Maja lub: Szkota nr 1 —
tuzycka — Chrobrego — 1 Maja lub/i: Sprzymierzonych — Wojska Polskiego — Krasinskiego
— Iwaszkiewicza Gimnazjum — Krasifiskiego — Wojska Polskiego — Grunwaldzka — Chro-
brego) — Chrobrego — tuzycka — Szkota nr 1 — tuzycka — PNIEWO — NOWE CZARNOWO
— KRAINIK — KRZYPNICA — PASTUSZKA — NOWE CZARNOWO — PNIEWO — GRYFINO:
tuzycka — Szkota nr 1 (wybrane kursy: tuzycka — 1 Maja — GRYFINO Przystanek
Dworcowy

S5

GARDNO Szkota (wybrane kursy: DRZENIN — WELTYN — GARDNO Szkota lub: WE-
LTYN — DRZENIN — PARSOW — PARSOWEK)

S6

NOWE CZARNOWO: Dolna Odra — PNIEWO — GRYFINO: tuzycka (wybrane kursy:
Szkota nr 1 — tuzycka — Armii Krajowej — 9 Maja — Asnyka — Krasinskiego — Iwaszkiewicza
Gimnazjum — Krasifiskiego — 9 Maja — Asnyka) — Armii Krajowej (wybrane kursy: WIROW
— WIROWEK — BARTKOWO — MILENKO) — CHWARSTNICA SZKOYA (wybrane kursy: SO-
BIERADZ — CHWARSTNICA Szkota) — Borzym (wybrane kursy: DOtGIE — SOBIEMYSL) —
SOBIEMYSL — DOLGIE — CHWARSTNICA Szkotfa
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Oznacze-

Przebieg tras
nie linii rzebleg trasy

GRYFINO: Luzycka Stacja paliw HL — tuzycka — Chrobrego — Grunwaldzka — Kole-
Z jowa — 9 Maja — Asnyka — Krasifskiego — WELTYN: Gryfiiska — GARDNO: Zelistawiecka
— GARDNO Strefa Przemystowa

Zrédto: dane Urzedu Miasta i Gminy w Gryfinie.

Pomimo Ze zamdwienie gminy Gryfino dotyczy finansowania kurséw poszczegdlnych linii
na ich catych trasach, czyli takze poza granicami gminy — na obszarze miasta Szczecin — od 2
lipca 2018 r. linia 1 jest réwniez dofinansowywana z budzetu Szczecina. W wyniku zmian w or-
ganizacji komunikacji miejskiej wprowadzonych przez Zarzad Drdg i Transportu Miejskiego
w Szczecinie z dniem 29 stycznia 2019 r. na szczecinskim prawobrzezu, linie autobusowg 55,
taczacy Klucz i Zydowce z Basenem Gérniczym, zastapity linie: 64 — w relacji Klucz — Dabie
Osiedle i 66 — w relacji Osiedle Bukowe — Podjuchy (w godzinach szczytu Zydowce-Klucz).
Pofaczenie z Basenem Gorniczym wymagato od tej pory przesiadki na tramwaj na przystanku
Jasminowa ZUS.

Po protestach mieszkarcdw, Gmina Miasto Szczecin — ZDiTM w Szczecinie, zawarta
umowe nr 81/TOR/2019 z PKS w Szczecinie Sp. z 0.0. — dotyczaca objecia obstugg komunika-
cyjng pasazerow posiadajacych bilety okresowe ZDiTM oraz oséb uprawnionych do bezptat-
nych przejazdéw w szczecinskiej komunikacji miejskiej, linig autobusowg 1 w granicach admi-
nistracyjnych Gminy Miasto Szczecin. Liczba kursow wykonywana na linii 1 zostata okre$lona
przez zatgcznik do umowy — rozktad jazdy. W zwigzku z zawarciem umowy z ZDiTM w Szcze-
cinie, na trasie linii 1 usytuowano dodatkowe przystanki warunkowe w granicach Szczecina.
Aktualnie obowigzuje kolejna umowa — nr 81/TOR/2019 — zawarta w dniu 30 kwietnia 2019 r.

Na mocy przywotanej umowy posiadaczom biletéw okresowych ZDiTM w Szczecinie oraz
osobom uprawnionym do przejazdéw bezptatnych szczecifiskg komunikacjg miejskg, przy-
znano prawo korzystania z linii 1 bez ograniczen i dodatkowych optat. Z tytutu realizacji umowy
wykonawcy przewozow przystuguje wynagrodzenie ryczattowe w kwocie 16 168,00 zt netto,
tj. 17 461,44 zt brutto za kazdy miesigc jej obowigzywania. Umowe zawarto na okres do 31
grudnia 2019 r. i nie przewidziano mozliwosci jej wczesniejszego wypowiedzenia, a jedynie
kare umowng za ewentualne odstgpienie od umowy — w kwocie 13 969,15 zi.

Pomimo zlecania przewozéw przez gmine Gryfino, precyzujacy liczbe kurséw rozktad
jazdy jest tez zatgcznikiem do umowy operatora z Gming Miasto Szczecin — ZDiTM w Szczeci-
nie.

Liczbe kursdw na poszczegdinych liniach w dniu powszednim nauki szkolnej oraz w sobote

i niedziele poza wakacjami, przedstawiono w tabeli 3.
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W trakcie badan marketingowych prowadzonych wiosng 2019 r. na liniach transportu

publicznego finansowanych przez gmine Gryfino, tylko na linii 1 przewozy charakteryzowata

relatywnie duza intensywno$¢ — oferowano na niej w obydwu kierunkach fgcznie 66 kursow

w dniu powszednim 50 kursow w sobote i 44 kursy w niedziele. Wiecej niz 5 kurséow w jednym

kierunku zaplanowano jeszcze tylko na linii Z w dniu powszednim i pola dotyczace obydwu

tych linii w dniu powszednim oraz tylko linii 1 w dni weekendowe, wyrdzniono w tabeli 2 za-

cieniowaniem w kolorze zielonym.

Kolorem czerwonym wyrdzniono natomiast pola dotyczace linii o liczbie kurséw w danym

kierunku nie wiekszej niz 2. Takie wyrdznienie dotyczyto niemal wszystkich pozostatych linii.

Tabela 3

Liczba kurséw na liniach transportu publicznego UMiG Gryfino

w dniu powszednim nauki szkolnej oraz w sobote i niedziele poza wakacjami

— stan na 31 maja 2019 r.

Liczba kursow w poszczegolnych kierunkach
Oz_naf:z-(?- Relacja trasy AL . sobota niedziela
nie linii powszedni
kier. A | kier. B | kier. A | kier. B | kier. A | kier. B
Szczecin >Radziszewo > Dale-
1 szewo > Gryfino > Dolna 33 33 25 25 22 22
Odra
2 Gryfino > Dolna Odra
Gryfino >Gardno > Drzenin >
3 .
Chwarstnica > Borzym
a Gryfino > Gardno > Stare
Brynki > Czepino > Gryfino
Gryfino > Gardno > Chwarst-
5 nica > Bartkowo > Wirdw >
Gryfino
Gryfino > Wettyn > Gardno >
6 Chwarstnica > Sobiemys| >
Bartkowo > Gryfino
7 Gryfino > Nowe Czarnowo
Wie$ > Krajnik > Gryfino
Gryfino > Wiréw > Bartkowo
8 > Mielenko Gryfinskie > Bo-
rzym > Sobiemysl
Stare Brynki > Zabnica > Cze-
10 )
pino > Gryfino
Szczecin > Radziszewo >
11 Chlebowo >Gardno > Wettyn
> Gryfino
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Liczba kursow w poszczegoélnych kierunkach
Oz_naf:zS- Relacja trasy e . sobota niedziela
nie linii powszedni
kier. A | kier. B | kier. A | kier. B | kier. A | kier. B
Szczecin > Radziszewo >
12 Stare Brynki > Gardno > We- -
ttyh > Gryfino
s1 Dolna Odra >Gryfino > Stare i
Brynki > Gardno > Gryfino
2 Gryfino > Debce > Zabnica )
(wariant 1,2,3,4")
Gryfino > Debce > Zabnica
S2 . * )
(wariant 57)
s3 Gryfino > Pniewo > Gryfino i
(wariant 1,2,5%)
Gryfino > Pniewo > Gryfino
S3 . * }
(wariant 3%)
Gryfino > Pniewo > Gryfino
S3 . « -
(wariant 47)
Gryfino > Krzypnica > Nowe
S4 Czarnowo > Pniewo > Gryfino -
(wariant 1,2,3,4")
Gryfino > Krzypnica > Nowe
S4 Czarnowo > Pniewo > Gryfino -
(wariant 5%)
Gardno > Weltyn > Drzenin >
S5 -
Gardno
Dolna Odra > Chwarstnica >
S6 Sobiemysl > Chwarstnica -
Szkota
y 4 Gryfino > Wettyn > Gardno 6 6 -
w poniedziatki i wtorki 76 65
) w Srody 77 65
tacznie 35 32 30 27
w czwartki 78 65
w piatki 74 64

* — poszczegdlne dni tygodnia: 1 — poniedziatek, 2 — wtorek, 3 — Sroda, 4 — czwartek, 5 — pigtek

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy otrzymanych z UMIG Gryfino.

Kryterium dni funkcjonowania podzielito badane linie na pie¢ kategorii, obejmujacych

odpowiednio:

= cztery linie catotygodniowe — 1, 4,51 §;

* jedna linie z kursami od poniedziatku do soboty, oprdcz $wiat — Z;

* jedna linie z kursami od poniedziatku do pigtku oraz w niedziele i $wieta — 2;
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= sze$¢ linii funkcjonujacych tylko w dni powszednie od poniedziatku do pigtku — 3, 6, 7, 10,
11§ 12;
= sze$¢ linii funkcjonujgcych tylko w powszednie dni nauki szkolnej: S1, S2, S3, S4, S5 i S6.

Zgodnie z rozktadami jazdy waznymi na dzien 31 maja 2019 r., w dniu powszednim nauki
szkolnej, w przewozach na 18 liniach dofinansowywanych przez gmine Gryfino — w zaleznosci
od dnia tygodnia — wykonano:
= w poniedziatek i wtorek — 3 892 km w 141 kursach ($rednia dtugos¢ kursu byta dos¢ zna-

czaca i wyniosta 27,6 km);
= w S$rody — 3 941 km w 142 kursach ($rednia dtugos¢ kursu — 27,7 km);
= w czwartki — 3 974 km w 143 kursach ($rednia dtugos¢ kursu — 27,8 km);
= w pigtki — 3 849 km w 138 kursach ($rednia dtugo$¢ kursu — 27,9 km).

W sobote wykonywano 67 kurséw na 5 liniach (48% liczby kursow wykonywanych $red-
nio w dniu powszednim) — w wiekszosci (50 kurséw) na linii 1. W kursach sobotnich zaplano-
wano tacznie zrealizowanie 2 096 km (53% w stosunku do wielkosSci pracy eksploatacyjnej
przewidzianej Srednio dla dnia powszedniego), a przecietna dtugos¢ kursu sobotniego wynosita
31,3 km.

W niedziele na badanych liniach zaplanowano 57 kurséw na 4 liniach (40% liczby kurséw
w dniu powszednim i zarazem 85% ich liczby w sobote), w tym 44 na linii 1. Liczba kilometrow
W niedziele wyniosta 1 735, czyli okoto 44% ich liczby w dniu powszednim i 83% ich liczby
w sobote. Srednia dtugos¢ jednego kursu w niedziele wynosita 32,7 km.

taczna liczba kursow realizowanych w sobote i niedziele byta wyraznie nizsza niz w dniu
powszednim, przy czym na linii 1 redukcja liczby kurséw nie byta znaczaca, natomiast pozo-
state linie w wiekszosci w obydwa dni weekendowe nie funkcjonowaty. Przyczyng takiej orga-
nizacji przewozdw jest struktura pasazerdw — ich zdecydowang wiekszosS¢ na liniach o trasach
nieprowadzacych do Szczecina, stanowita miodziez szkolna, niekorzystajgca z dojazdow
do szkét w dni wolne od nauki.

W dniu powszednim najwyzszg liczbe kurséw zaplanowano na linii 1 — 66 oraz na linii Z
— 12, za$ najnizsza na liniach: 3 i 6 oraz w poniedziatki, wtorki i pigtki na linii S3 — po 1
na kazdej z tych linii.

W sobote najwyzszg liczbg kurséw charakteryzowata sie linia 1 — 50. Na linii Z zaplano-
wano 5 kursdw, a na pozostatych liniach funkcjonujgcych w tym rodzaju dnia tygodnia, czyli
na liniach: 4, 5i 8 — po 4 kursy.

W niedziele najwieksza liczbe kurséw takze przewidziano na linii 1 — 44, natomiast naj-

mniejszg na linii 5 — tylko 2.
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Charakterystyczng cechg oferty przewozowej na liniach transportu publicznego UMiG
Gryfino, byta duza liczba wariantdw tras na poszczegdinych liniach — wynikajgca z zamiaru
dopasowania przebiegu trasy w danym kursie do specyficznych potrzeb osoéb deklarujgcych
korzystanie z niego (obejmowanie trasg niektdrych miejscowosci tylko w wybranych kursach).
Paradoksalnie, taka praktyka wptywa na zmniejszenie liczby pasazeréw, gdyz w opisanych
uwarunkowaniach bardzo trudne staje sie dotarcie do mieszkancéw danego obszaru z peing
informacjg o wszystkich wtasciwosciach oferty przewozowe;j.

Jak wynika z réznych badan i analiz, prowadzonych w poréwnywalnych sieciach komu-
nikacji miejskiej i regionalnej w kraju, jest prawidtowoscia, ze sie¢ zapewniajgca wiekszg do-
stepnosS¢ przestrzenng (mnogos¢ tras — jak w gminie Gryfino poza liniami 1 i Z — kazdy kurs
lub para kurséw stanowi w zasadzie trase) charakteryzuje sie o wiele nizszg efektywnoscig
oraz atrakcyjnoscig od poréwnywalnej wielkoscig sieci komunikacyjnej o gorszej dostepnosci
przestrzennej (mniej tras, wiele kurséw wykonywanych na identycznych trasach). Wynika to
z trudnosci — w przypadku sieci o duzym skomplikowaniu — dotarcia z informacjg o ofercie
przewozowej do catej populacji potencjalnych klientow, wsrod ktorych coraz wiekszy udziat
stanowig osoby realizujgce podrdze fakultatywne (niezwigzane z dojazdami do miejsc pracy
lub nauki) — czesto podrozujgce incydentalnie — oraz osoby majgce mozliwos¢ wyboru pomie-
dzy podrdza transportem publicznym a indywidualnym.

Wielowariantowo$¢ tras ma po czesci podtoze ekonomiczne: w warunkach angazowania
w przewozy w komunikacji miejskiej i dowozy ucznidéw znaczacych srodkdéw z budzetu gminy
Gryfino, planujagc szczegdtowe trasy w poszczegdlnych kursach dazy sie do minimalizacji prze-
biegéw, wytaczajgc w czesci kursdw zajazdy do najmniejszych miejscowosci.

Z powodu braku statego taktu czestotliwosci kursowania pojazdéw na poszczegdinych
liniach, w komunikacji organizowanej lub dofinansowywanej przez gmine Gryfino nie byto moz-
liwe opisanie podazy ustug na tych liniach poprzez zaprezentowanie czestotliwosci obowigzu-
jacej na kazdej z linii w réznych porach doby w dniu powszednim, w sobote i w niedziele.
W takiej sytuacji, poza badaniem liczby kursow na kazdej z linii w rézne rodzaje dni tygodnia
(co zawarto w tabeli 3), w analizie podazy ustug przewozowych wykorzystuje sie kolejne po6t-
tora — i trzygodzinne przedziaty czasowe, obejmujace typowy okres funkcjonowania komuni-
kacji dziennej, przypadajacy na godziny od 5 do 23. Krance zakresu godzinowego funkcjono-
wania komunikacji dziennej oraz krance i $rodki tych przedziatdw, wyznaczajg charaktery-
styczne przekrojowe godziny: 5:00, 5:45, 6:30, 7:15, 8:00, 8:45, 9:30, 10:15, 11:00, 11:45,
12:30, 13:15, 14:00, 14:45, 15:30, 16:15, 17:00, 17:45, 18:30, 19:15, 20:00, 20:45, 21:30,
22:15i 23:00, w ktdérych przez pryzmat liczby pojazddw na trasie, opisywana jest podaz ustug

przewozowych.
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Liczbe pojazddéw przeznaczonych do obstugi sieci linii transportu publicznego UMiG Gry-

fino, objetych badaniami marketingowymi przeprowadzonymi wiosng 2019 r., w kazdej z prze-

krojowych godzin w dniu powszednim (nauki szkolnej), w sobote oraz w niedziele, przedsta-

wiono w tabeli 4. Z czasu uznanego za przeznaczony na zaangazowanie pojazdéw do obstugi

linii wytgczono czas odbywania przerw socjalnych przekraczajgcych 45 minut.

Tabela 4

Liczba pojazdow na poszczegolnych liniach transportu publicznego UMiG Gryfino

objetych badaniami marketingowymi przeprowadzonymi wiosng 2019 r.

Przekrojowa
godzina

Liczba pojazdow na trasie o danej godzinie w poszczegoélne dni

dzien powszedni nauki szkolnej

kom. miejska

linie ,,szkolne”

razem

sobota

tylko

kom. miejska

niedziela

tylko

kom. miejska

5:00

6

5:45

10

6:30

8

6

10

7:15

10

8:00

8:45

9:30

10:15

11:00

11:45

12:30

3

13:15

14:00

14:45

15:30

16:15

17:00

17:45

18:30

19:15

20:00

20:45

21:30

22:15

23:00

|l IdV OO |IN|[O|®

A NGO |(L|O| O

5

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy otrzymanych z UMIG Gryfino.
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W segmencie linii komunikacji miejskiej najwieksze zaangazowanie pojaz-
dow w dniu powszednim nauki szkolnej — 12 autobuséw w ruchu — przypadio na
przekrojowa godzine 16:15. W tej samej godzinie przekrojowej oraz takze o godzi-
nie 7:15, calg sie¢ komunikacyjng obstugiwato 14 autobusow. Z kolei najwieksze
zaangazowanie pojazdow do obstugi linii dedykowanych dowozom dzieci do szkoét
przypadto na przekrojowe godziny 8:00 i 14:45, ale w tych samych godzinach re-
latywnie mniej pojazdéw obstugiwato segment linii komunikacji miejskiej (PKS
w Szczecinie Sp. z 0.0. wykorzystywat cze$¢ autobusow do naprzemiennej obstugi linii komu-
nikacji miejskiej z zakresu II zamoéwienia gminy Gryfino i linii dedykowanych gminnym dowo-
zom dzieci i mtodziezy do szkot).

Faktyczna, maksymalna liczba pojazdow w ruchu w dniu powszednim byla
jednak o jeden nizsza (wynosita 13), gdyz niektore kursy na linii 1 w dniach badan
marketingowych nie zostaty wykonane (np. kurs o godzinie 7:10 z ul. Chrobrego w Gry-
finie do Szczecina — zaplanowany przez Gumience i odpowiadajgcy mu kurs powrotny o godzi-
nie 15:45) i z informacji otrzymywanych od dyspozytordw wynikato, ze potgczenia te stale nie
sg realizowane. Faktyczna liczba pojazdéw w ruchu byta wiec ponad 4,5-krotnie mniejsza od
wymaganej w dokumentach przetargowych gminy Gryfino.

Wysoka liczba pojazdéw w ruchu w dniu powszednim nauki szkolnej — przynajmniej 12
— charakteryzowata przewozy w przekrojowych godzinach: 7:15 i 8:00 oraz 14:00, 14:45,
15:30i 16:15.

W sobote najwiecej pojazddw — 6 w ruchu — angazowano w przekrojowych godzinach
5:45, 6:30i 14:00. Pie¢ pojazdéw obstugiwato natomiast sie¢ komunikacyjng w przekrojowych
godzinach: 7:15, 15:30, 16:15i 23:00.

W niedziele maksymalna liczba pojazdéw w ruchu wyniosta 4 i charakteryzowata kolejne
przekrojowe godziny od 8:00 do 11:00 i od 14:00 do 17:00 oraz 18:30. Tylko o 1 pojazd
w ruchu mniejszym zaangazowaniem charakteryzowaty sie wszystkie pozostate godziny prze-
krojowe w niedziele, poza godzing 12:30 (jedynie 2 pojazdy w ruchu) i godzing 5:00, kiedy to
kursy niedzielne nie byty jeszcze w ogdle wykonywane.

Po czesci z potozenia gminy Gryfino (zachodnia granica gminy stanowi granice kraju)
wynika do$¢ specyficzna sytuacja drogowego publicznego transportu zbiorowego — wg stanu
na dzien 31 maja 2019 r. przewozy zlecane przez UMiG Gryfino charakteryzowaty sie bardzo
niewielkg konkurencjg ze strony innych przewoznikéw (operatoréw) transportu drogowego niz
operator gminny.

Uzupetnieniem komunikacji gminnej byty przewozy wykonywane na zlecenie Powiatu

Gryfinskiego na trasach: Gryfino — Czarnéwko — Pacholeta — Marwice — Gryfino (jedna para
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kurséw, realizowana ze wsparciem finansowym gminy Widuchowa, operator: PKS w Szczecinie

Sp. z 0.0., umowa do 31.10.2019 r. kwota jednostkowa doptaty — 2,78 zt netto, czyli 3,00

brutto za wozokilometr) oraz przewozy komercyjne.

Jak wynika z danych publikowanych przez Powiat Gryfinski, zweryfikowanych analizg

rozktaddéw jazdy zamieszczanych na przystankach i w serwisach internetowych, wg stanu

na dzien 31 maja 2019 r., kursy komercyjne obejmujace gmine Gryfino, realizowato tylko

dwdch przewoznikéw drogowych:

1) PKS w Szczecinie Sp. z 0.0. — w relacjach:

Gryfino — Babinek — Kunowo — Banie (kursy wyfgcznie od poniedziatku do pigtku:
4 z Gryfina, z czego 1 tylko w dni nauki szkolnej oraz 2 do Gryfina);

Gryfino — Babinek — Tywica — Banie (kursy wytacznie od poniedziatku do pigtku: 1 kurs
z Gryfina, 2 kursy do Gryfina);

Banie — Réznowo — Kunowo — Gryfino (1 kurs od poniedziatku do pigtku);

Gryfino — Rdznowo — Tywica — Banie (kursy w rdzne rodzaje dni tygodnia: 16 kurséw
z Gryfina, z czego 4 tylko w dni nauki szkolnej, a 2 — w soboty oraz 20 kurséw do Gry-
fina, z czego 7 tylko w dni nauki szkolnej);

Gryfino — Banie — Swobnica — Chojna (2 pary kurséw tylko w dni nauki szkolnej);
Gryfino — Banie — Gornowo — Dtusko Gryfinskie (4 kursy z Gryfina, z ktorych 1 tylko
w dni nauki szkolnej i 1 w soboty oraz 1 kurs do Gryfina — tylko w dni powszednie);
Gryfino — Banie — Swobnica — Dtusko Gryfinskie (kursy w rézne rodzaje dni tygodnia:
6 kursow z Gryfina, z ktdrych 2 tylko w dni nauki szkolnej i 1 w soboty oraz 9 kursow
Gryfina, z ktorych 2 tylko w dni nauki szkolnej, 1- tylko w soboty i 1 — tylko w niedziele
i Swieta);

Gryfino — Babinek — Kunowo — Dtuzyna (1 kurs od poniedziatku do pigtku);

Gryfino — Banie — Gérnowo (kursy w rézne rodzaje dni tygodnia: 4 kursy z Gryfina,
w tym 1 tylko w dni nauki szkolnej i 1 tylko w soboty oraz 9 kurséw do Gryfina, w tym
1 tylko w dni nauki szkolnej, 2 — wyfacznie w soboty, 2 — wytgcznie w niedziele i Swieta,
a 1 — tylko w soboty, niedziele i $wieta);

Gryfino — Wettyn — Gardno — Kartno (kursy wytgcznie od poniedziatku do pigtku: 5
kurséw z Gryfina, w tym 2 tylko w dni nauki szkolnej oraz 5 kurséw do Gryfina, w tym
2 tylko w dni nauki szkolnej);

Gryfino — Binowo — Stare Czarnowo — Kotbacz (2 pary kursow od poniedziatku
do pigtku);

Gryfino — Gardno — Stare Czarnowo (2 pary kurséw od poniedziatku do pigtku);

25



ublic
pt P""‘“SF"‘" Koncepcja optymalizacji wykonywania autobusowych przewozdw [...] na terenie Gminy Gryfino...

= Gryfino — Tywica — Swobnica (kursy w rézne rodzaje dni tygodnia: 10 kurséw z Gryfina,
z ktorych 3 — tylko w dni nauki szkolnej, a 1 — wylgcznie w soboty oraz 16 kurséw
do Gryfina, w tym 4 tylko w dni nauki szkolnej, 2 — tylko w soboty i 2 — wylacznie
W hiedziele);

= Gryfino — Wirédw — Borzym — Swochowo (3 pary kurséw od poniedziatku do pigtku);

= Gryfino — Banie — Swobnica — Trzcinsko Zdréj (1 para kurséw od poniedziatku
do pigtku);

= Gryfino — Debogdra — Widuchowa (kursy wytgcznie od poniedziatku do pigtku: 2 kursy
z Gryfina, w tym w soboty oraz 2 kursy do Gryfina);

»  Gryfino — Czepino — Zabnica (kursy wytacznie od poniedziatku do pigtku: 1 kurs z Gry-
fina i 2 do Gryfina);

* Gryfino — Widuchowa — Zarczyn — Zelechowo (kursy wylgcznie od poniedziatku
do piatku: 2 pary, z czego 1 wyfgcznie w dni nauki szkolnej);

=  Gryfino — Binowo — Debina — Zelewo (1 para kurséw od poniedziatku do pigtku);

= Gryfino — Stare Czarnowo — Kotbacz — Zelewo (1 para kurséw od poniedziatku
do piatku).

2) ONTOUR TRANSPORT Sp. z 0.0., Widuchowa:

»  Gryfino — Krzypnica — Widuchowa (7 kurséw z Gryfina, 6 kurséw z miejscowosci Widu-
chowa — wykonywanych w rdzne rodzaje dni tygodnia);

»  Gryfino — Widuchowa — Lubicz (9 kurséw z Gryfina i 11 kurséw z miejscowosci Widu-
chowa — wykonywanych w rdzne rodzaje dni tygodnia);

»  Gryfino — Czarndéwko (1 kurs z Gryfina — od poniedziatku do piatku).

Analiza wykazu zezwolen opublikowanych przez Powiat Gryfinski (na te same trasy wy-
kazane sg zezwolenia wydawane w réznych latach, z odmienng liczbg kurséw w zatgczonych
do nich rozktadach jazdy) wskazuje, ze liczba kurséw obejmujacych gmine Gryfino w ostatnich
kliku latach stopniowo zmniejszata sie, a niektore z wcigz wykonywanych kurséw, obecnie
realizowane sg w relacjach krotszych niz jeszcze kilka lat wczesniej.

Sytuacja, w ktorej przewozy zlecane przez gmine Gryfino i niemal wszystkie przewozy
komercyjne w relacjach dtuzszych — powiatowych, wykonywane sg przez ten sam podmiot,
jest dla mieszkancow bardzo korzystna, gdyz we wszystkich kursach obowigzujg bilety mie-
sieczne jednego emitenta. Stali uzytkownicy publicznego transportu zbiorowego majg wiec
do dyspozycji relatywnie duzg liczbe kurséw, oferowanych im w ramach posiadanego biletu
okresowego. W miare przewidywalna jest réwniez cena biletu jednorazowego.

W gminie Gryfino funkcjonujg rowniez kolejowe przewozy pasazerskie. Dla ruchu pasa-

zerskiego czynna jest jedna linia: Wroctaw Gtowny — Brzeg Dolny — Wotéw — Glogéw — Bytom
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Odrzanski — Nowa Sol — Zielona Gora Gtdwna — Czerwiensk — Kostrzyn — Chojna — Gryfino —
Szczecin Gtéwny (nr 273 w Wykazie Linii, tacznic i Toréw taczacych D-29, tzw. ,Nadod-
rzanka"”) — z wyjatkiem kilku krétkich odcinkdw w catosci dwutorowa i zelektryfikowana.

Na linii 273 odbywa sie bardzo intensywny ruch pasazerski i towarowy. W granicach
gminy Gryfino w ruchu pasazerskim funkcjonujg nastepujgce stacje i przystanki:
= stacja Dolna Odra — 73,963 km linii;
= stacja Gryfino — 78,921 km linii;
= przystanek Czepino — 82,632 km linii;
= stacja Daleszewo Gryfinskie — 85,267 km linii.

W przesztosci Gryfino posiadato jeszcze jedng linie kolejowg — do Pyrzyc (nr 419 w Wy-
kazie Linii, £acznic i Tordw taczacych D-29), ale ruch pasazerski na niej zostat wstrzymany
w 1997 r., od 2009 r. nastapita rozbidrka linii, a w 2017 r. na jej czesci (Chwarstnica — Zorawie)
urzadzono $ciezke rowerowa.

W ruchu lokalnym pomiedzy Gryfinem a Szczecinem, wg stanu na dzien 31 maja 2019 r.,
z zatrzymywaniem na wszystkich stacjach i przystankach posrednich, oferowano 18 par pocia-
gow w dni powszednie od poniedziatku do pigtku, 11 par pociggéw w soboty i 9 par w niedziele.
Pociggi te kursowaty w relacjach ze Szczecina do Gryfina (wiekszos¢) lub do Kostrzyna, wzgled-
nie do Chojny, Rzepina albo Zielonej Gory (po jednej parze pociggéw do kazdej z tych 3 stacji).
Pociagi te obstugiwaty Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. pod markg Polregio.

Rozktadowy czas przejazdu pociggu z Gryfina do Czepina wynosit 3 minuty, do Daleszewa
Gryfinskiego — 6-7 minut, a do Szczecina Gtéwnego — 21-23 minut. Z kolei z Gryfina do stacji
Dolna Odra zatozono przejazd pociggu w czasie 3-5 minut. Sg to czasy niemozliwe do osig-
gniecia w przewozach drogowych w publicznym transporcie zbiorowym (przyktadowo, rozkta-
dowy czas jazdy autobusu z ul. Kolejowej w Gryfinie do centrum Szczecina wynosi 45 minut,
a rzeczywisty w szczytach przewozowych — okoto godziny).

Oferte pociggdéw regionalnych w dniu powszednim uzupetniato 5 par pociggdw daleko-
bieznych PKP Intercity SA (3 pary klasy TLK i 2 pary klasy IC) i dodatkowa para takich pociggéw
w sobote. Pociagi te kursowaty w relacjach ze Swinoujscia przez Szczecin i Zielong Gore
do Wroctawia lub dalej przez Krakdw do Przemysla. Pociggi PKP Intercity SA pomiedzy Gryfi-
nem i Szczecinem Gtdwnym nie zatrzymywaty sie.

Aktualnie liczba pociggdw regionalnych taczacych Gryfino ze Szczecinem jest wcigz nie-
mal dwukrotnie nizsza od liczby potgczen autobusowych w komunikacji miejskiej organizowa-
nej przez gmine Gryfino. Sytuacja ta ulegnie jednak zmianie, gdy zakonczony zostanie w cato-
$ci projekt Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. Realizowany przez Stowarzyszenie Szczecin-

skiego Obszaru Metropolitalnego projekt pn. ,Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej
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z wykorzystaniem istniejgcych odcinkdw linii kolejowych nr 406, 273, 351” — w ramach dziata-
nia 5.2. Rozwdj transportu kolejowego poza TEN-T o$ priorytetowa V Rozwdj transportu kole-
jowego w Polsce Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, ma prowa-
dzi¢ do utworzenia nowoczesnego systemu transportowego w Szczecinskim Obszarze Metro-
politalnym (SOM), opartego na kolei aglomeracyjnej i uzupetnionego o linie autobusowe, ktore
przejma funkcje dowozowo-odwozowg do/z powstatych weztdw przesiadkowych oraz o linie
tramwajowe. Z zatozenia to SKM ma by¢ gtdwnym S$rodkiem dowozowym do wiekszych miast
w SOM, spajajgcym caty ten obszar.

W 2022 r., po przebudowie lub modernizaciji linii kolejowych, zakupie taboru i budowie
zintegrowanych weztow oraz przystankow z parkingami P&R i B&R, a takze z urzadzeniami
dot. integracji transportu, pociggi SKM rozpoczng kursy w godzinach szczytu co pét godziny,
a poza szczytem co godzine. Liczba potgczen Gryfina ze Szczecinem przekroczy tym samym
obecng liczbe kurséw autobusowych w tej relacji. Zatozony w projekcie czas przejazdu z Gry-
fina do Szczecina Gtéwnego (22 minuty) jest juz osiggany. Wartoscig dodang bedzie wydtuze-
nie linii SKM z Gryfina o odcinek ze Szczecina Gtéwnego do Szczecina Niebuszewa — z az sze-
$cioma przystankami posrednimi: Szczecin Pomorzany, Szczecin Cmentarz Centralny, Szczecin
Turzyn, Szczecin Pogodno, Szczecin tekno i Szczecin Niemierzyn. Planowane koszty finansowe
projektu, to kwota 741 min zt, a wartos¢ dofinansowania — 512 min zt.

Od marca 2018 r. w formie pilotazu, pod szyldem SKM funkcjonujg nowe potgczenia
kolejowe ze Szczecina do Gryfina i Goleniowa. W stosunku do poprzedniego rozkfadu jazdy,
liczba pociggdw do Gryfina wzrosta o okoto potowe (w dni powszednie o 6 par). Wzrost inten-
sywnosci ruchu pociggdw z pewnoscig wptynat na zmiane w zachowaniach transportowych
mieszkancow — zmniejszyt zainteresowanie przejazdami autobusami. Pilotaz ma za zadanie nie
tylko poprawe publicznego transportu zbiorowego wewnatrz metropolii, ale i promocje Szcze-
cinskiej Kolei Metropolitalnej w jej docelowym ksztatcie.

W marcu 2019 r. cena biletu kolejowego z Gryfina do Szczecina Gtdwnego wyniosta
6,50 zt w pociggach Polregio i 10,00 w obu kategoriach pociggdw PKP Intercity SA.

Na liniach komunikacji miejskiej organizowanych przez gmine Gryfino w czasie prowa-
dzenia badan marketingowych — wiosng 2019 r. — obowigzywaty ceny i zasady taryfowe wyni-
kajace z Uchwaty nr XL/400/17 Rady Miejskiej w Gryfinie z dnia z dnia 26 pazdziernika 2017 r.
W sprawie ustanowienia uprawnien pasazeréw do pozaustawowych ulgowych przejazdéw Srod-
kami komunikacji miejskiej, ustalenia cen za ustugi przewozowe oraz okreSlenia sposobu usta-
lania wysokosci optat dodatkowych i manipulacyjnych w organizowanych przez Gmine Gryfino

przewozach pasazerskich na liniach komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej.
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Wykazy cen biletdw jednorazowych i okresowych oraz optat za przewdz rzeczy, stanowity Za-
taczniki nr 2-5 do przywotanej Uchwaty.

Zgodnie z Zatgcznikiem nr 2 do Uchwaty, odrebne zasady taryfowe i ceny obowigzywaty
w dwdch segmentach linii. Pierwszy z nich stanowity linie: 1, 2, 9 i Z, natomiast drugi — wszyst-
kie pozostate (3, 4, 5, 6, 7, 8, 10, 11 i 12). Rozrdznienie to nie odpowiada poszczegdinym
zakresom zamowienia gminy Gryfino (zakres I — linie: 1 i 2, zakres II — pozostate).

Na liniach z pierwszego segmentu obowigzywata taryfa relacyjna, wprowadzajgca state
ceny biletéw dla okreslonych relacji miedzyprzystankowych, korespondujgce z pokonywang
przez pasazera odlegtoscig w podstawowym wariancie trasy przewozu. We wszystkich rela-
cjach na terenie gminy Gryfino cene biletu normalnego ustalono na poziomie 2,20 zt, przy
przejazdach z Gryfina do centrum Szczecina — 5,80 zt, a do przystankéw na prawobrzezu —
4,30 zt. Taki sam poziom cen obowigzywat przy przejazdach z Dolnej Odry do Szczecina. Ceny
przejazddw z poszczegolnych miejscowosci gminy Gryfino do Szczecina potozonych pomiedzy
Gryfinem, a stolicg wojewddztwa, ustalono na proporcjonalnie nizszym poziomie — 4,90 lub
4,20 zt.

W analogiczny sposdb ustalono ceny biletéw miesiecznych lub 30-dniowych: 79 zt na ob-
szar gminy Gryfino (rGwnowarto$¢ ceny 36 biletdw jednorazowych), 186 zt za przejazd z Gry-
fina do Szczecina (réwnowartosS¢ 32 biletéw jednorazowych) oraz 162 i 139 zt w krétszych
relacjach z miejscowosci gminy do centrum Szczecina (w obydwu przypadkach 33-krotno$é
cen biletéw jednorazowych).

W taryfie opfat przewidziano réowniez bilety: 7-, 14-, 60- i 90-dniowe, w cenach stano-
wigcych odpowiednio: 25, 50, 190 i 285% cen biletéw miesiecznych lub 30-dniowych, z zao-
kragleniem do petnych ztotych.

Innych rodzajéw biletow, charakterystycznych dla komunikacji miejskiej, jak np. 24-
godzinnych, cennik nie przewidywat.

W drugim segmencie linii obowigzywata taryfa odcinkowa przestrzenna, z przedziatami
cenowymi na nastepujgce odlegtosci:

» do 3 km — 3,20 zt za bilet jednorazowy i 128 zt za bilet miesieczny lub 30-dniowy;
= 4-6km-4,00i160 z;

= 7-9-km-4,80i192 z;

= 10-12 km —5,60 i 224 z};

= 13-15km-6,60i 262 z;

= 16-20 km — 7,40 294 z};

= 21-25km - 8,60 i 346 zi;

»= 26-30 km —9,60 i 384 zt;
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= 31-35km-10,40i 416 z;
»= 36-40 km — 10,60 i 422 zt
= 41-50 km - 12,30 493 z;
= 51-60 km—12,80i 512 z.

Cena biletu miesiecznego stanowita w kazdym przypadku 40-krotnos¢ biletu jednorazo-
wego, niekiedy z zaokragleniem do petnych ztotych.

Odlegtos¢ przejazdu z Dolnej Odry do centrum Szczecina na linii 1 — w zaleznosci od wa-
riantu trasy (objazd os. Gérny Taras) — wyznaczono na 32 lub 34 km. Przyjecie cen biletow
z drugiego segmentu linii oznaczatoby kwote 9,60 zt za bilet jednorazowy i 384 zt za bilet
miesieczny lub 30-dniowy, a wiec odpowiednio o0 69 i 106% wyzszych, niz obowigzujgce w tych
relacjach na linii 1. Oznacza to zdecydowanie wyzszy poziom cen w segmencie drugim linii.
Jest to rozwigzanie dos¢ dyskusyjne zwtaszcza w sytuacji, gdy segment drugi obejmuje niemal
w catosci gmine Gryfino (poza drobnymi wyjatkami, jak np. miejscowos¢ Babinek), a trasa linii
1 zawiera liczacy 16 km (niemal potowe dtugosci linii) odcinek w granicach miasta Szczecina.

Mozna odniesS¢ wrazenie, ze celem tak skonstruowanej taryfy opfat, miato by¢ z jednej
strony zapewnienie konkurencyjnosci cenowej linii 1 z liniami szczecinskiej komunikacji miej-
skiej w granicach Szczecina (przestanka ta stafa sie po czesci nieaktualna z powodu zawarcia
przez operatora umowy z Gming Miasto Szczecin na honorowanie biletéw okresowych i upraw-
nien do przejazdow bezptatnych), a z drugiej strony — wygorowanie cen za przejazdy w seg-
mencie drugim, zwifaszcza biletéw miesiecznych, w celu ewentualnej maksymalizacji doptaty
do udzielonych ulg w sytuacji, gdyby przewozy gminne nie miaty statusu komunikacji miejskiej.

W odniesieniu do optat za przewdz rzeczy, w komunikacji organizowanej przez gmine
Gryfino przyjeto rozwigzanie typowe dla przewozéw innych niz komunikacja miejska: cene
biletu za przewdz 1 szt. bagazu lub zwierzecia ustalono w kwocie odpowiednio 1,50 zt — przy
cenie biletu jednorazowego w danej relacji do 11,00 zt i 2,50 zt — przy cenie biletu jednorazo-
wego powyzej 11,00 zt.

Na liniach komercyjnych, dedykowanych dowozom dzieci do szkét, ceny biletéw ustala
we wiasnym zakresie przewoznik. Obecnie obowigzujaca taryfe optat wprowadzono z dniem 1
stycznia 2019 r. Jest to taryfa odcinkowa przestrzenna, z poszczegdlnymi przedziatami wazno-
Sci biletu i cenami biletdw na poziomie odpowiednio (podano ceny tylko na odlegtosci
do 40 km):

»= do 3 km — 4,00 zt za bilet jednorazowy i 180 zt za bilet miesieczny
* 4-6 km —5,00i 217 zt (43-krotnosc);

= 7-9-km - 6,00 i 260 zt (43);

= 10-12km —-7,00i 304 zt 43;
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= 13-15km —8,20i 355 z;
= 16-20 km —9,20i 399 zt;
= 21-25km - 10,80 469 z;
= 26-30 km —12,00i 521 z;
= 31-35km - 13,00 564 z;
= 36-40 km — 13,20 572 z.

W potaczeniach komercyjnych, z uwagi na refundowanie przewoznikowi z budzetu pan-
stwa strat wytgcznie z tytutu udzielonych ulg przy biletach jednorazowych i miesiecznych,
w segmencie biletdw okresowych nie oferowano biletéw innych niz miesieczne. Ceny tych bi-
letdw ustalono na poziomie 45-krotnosci cen biletéw jednorazowych przy przejazdach na od-
legtos$¢ do 3 km i 43-krotnosci — w pozostatych przedziatach odlegtosci przejazdu.

Na liniach wspdtfinansowanych przez gmine Gryfino obowigzywaty wiec trzy odrebne
poziomy cen biletéw, a takze zréznicowane uprawnienia do przejazdéw ulgowych.

Ulgi ustawowe obowigzujgce w komunikacji miejskiej zaprezentowano w tabeli 5.

Tabela 5
Ulgi ustawowe obowiagzujace w komunikacji miejskiej
— stan na 31 maja 2019 r.
. Wysokos¢
Lp. Uprawniona grupa osdob UT;O[ ;:;

1 [Postowie i senatorowie 100
2 | Cywilne niewidome ofiary dziatarh wojennych 100
3 Inwalidzi wojenni i wojskowi (w tym kombatanci bedacy inwalidami wojennymi 100

lub wojskowymi) oraz inne osoby, ktdrym przystugujg uprawnienia rownorzedne

Przewodnicy towarzyszacy inwalidom wojennym lub wojskowym (w tym — kom-
4 batantom bedacym inwalidami wojennymi lub wojskowymi) oraz innym oso- 100

bom, ktérym przystugujg uprawnienia réwnorzedne, zaliczonym do I grupy in-

walidzkiej
5 | Przewodnicy towarzyszacy cywilnym niewidomym ofiarom dziatarn wojennych 100
6 Studenci (osobom, ktére ukonczyty studia pierwszego stopnia, prawo to przy- 50

stuguje do dnia 31 pazdziernika roku, w ktdrym ukonczyt te studia
7 | Stuchacze kolegiow nauczycielskich i nauczycielskich kolegidéw jezykow obcych 50
8 |Stuchacze kolegidéw pracownikéw stuzb spotecznych 50
9 | Kombatanci i inni uprawnieni 50
10 | Weterani poszkodowani pobierajacy rente inwalidzka 50

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Zgodnie z Zatgcznikiem nr 1 do Uchwaty nr XL/400/17 Rady Miejskiej w Gryfinie z dnia

26 pazdziernika 2017 r., uprawnienia pasazeréw do pozaustawowych ulgowych i bezptatnych

(czyli z ulgg 100%) przejazdéw Srodkami komunikacji miejskiej w organizowanych przez gmine

Gryfino przewozach pasazerskich na liniach komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci pu-

blicznej, przystugiwaty grupom oséb wyszczegdlnionym w tabeli 6.

Tabela 6

Uprawnieni do pozaustawowych ulgowych i bezptatnych przejazdow

srodkami komunikacji miejskiej w przewozach pasazerskich

organizowanych przez gmine Gryfino — stan na 31 maja 2019 r.

Lp.

Uprawniona grupa os6b

Wysokos¢
ulgi [%]

Dzieci do lat 4

100

Osoby, ktore ukonczyty 70 lat

100

Osoby zaliczone do I grupy inwalidztwa — obecnie:

a) osoby catkowicie niezdolne do pracy oraz niezdolne do samodzielnej egzy-
stencji (wg orzecznictwa rentowego prowadzonego przez lekarzy orzeczni-
kéw lub komisiji lekarskich Zaktadu Ubezpieczenn Spotecznych)

b) osoby posiadajgce znaczny stopien niepetnosprawnosci (wg orzecznictwa po-
zarentowego prowadzonego przez powiatowe zespoty do spraw orzekania
0 niepetnosprawnosci)

c) osoby posiadajgce statg lub dtugotrwatg niezdolno$¢ do pracy w gospodar-
stwie rolnym, pofaczong z prawem do zasitku pielegnacyjnego (wg orzecz-
nictwa rentowego prowadzonego przez lekarzy rzeczoznawcéw lub komisje
lekarskie Kasy Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego)

100

Osoby niewidome

100

Przewodnicy lub opiekunowie towarzyszacy w podrdzy osobom zaliczonym do I
grupy inwalidztwa lub osobom niewidomym (uprawnienie przystuguje rowniez
psom-przewodnikom)

100

Dzieci i mtodziez dotkniete inwalidztwem lub niepetnosprawne:

a) uczeszczajgce do przedszkola, szkoty, szkoty wyzszej albo osrodka lub pla-
codwki o charakterze o$wiatowym

b) nieuczeszczajace do przedszkola, szkoty, szkoty wyzszej albo osrodka lub
placowki o charakterze oswiatowym

100

Jedno z rodzicéw lub opiekun dzieci i mtodziezy dotknietej inwalidztwem lub
niepetnosprawnej

100

Zastuzeni honorowi dawcy krwi

100

Dzieci w wieku powyzej 4 lat do rozpoczecia obowigzkowego rocznego przygo-
towania przedszkolnego

50
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. , Wysokos¢
Lp. Uprawniona grupa osob ulgi [%]
Dzieci i mtodziez w okresie od rozpoczecia odbywania obowigzkowego rocznego
przygotowania przedszkolnego do ukonczenia szkoty podstawowej lub ponad-
10. . . i . . . - . . 50
podstawowej — publicznej lub niepublicznej o uprawnieniach szkoty publicznej,
nie dtuzej niz do ukonczenia 24. roku zycia
11. | Doktoranci do ukonczenia 35. roku zycia 50

Nauczyciele przedszkoli publicznych lub niepublicznych oraz nauczyciele szkot
12. | podstawowych i szk6t ponadpodstawowych — publicznych lub niepublicznych 50
o uprawnieniach szkét publicznych, a takze nauczyciele akademiccy

Emeryci i rencisci (z wylgczeniem oséb zaliczonych do I grupy inwalidztwa,
13. |uprawnionych do przejazdéw bezptatnych) oraz ich wspdtmatzonkowie, na kté- 50
rych pobierane sg zasitki rodzinne

Dziatacze opozycji antykomunistycznej oraz osoby represjonowane z powoddéw

14. politycznych

50

Zrédto: Uchwata nr XL/400/17 Rady Miejskiej w Gryfinie z dnia 26 pazdziernika 2017 r.

Na wspoffinansowanych przez gmine Gryfino liniach komercyjnych PKS w Szczecinie

Sp. z 0.0., dedykowanych dowozom dzieci i mtodziezy do szkot, obowigzywaty natomiast ulgi

w optatach za przejazd autobusami komunikacji regionalnej zwykiej, innej niz komunikacja

miejska, w ramach publicznego transportu zbiorowego, przyznane poszczegdlnym grupom pa-

sazerdw przez ponizsze przepisy:

ustawe z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami
publicznego transportu zbiorowego (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r. poz. 295);

ustawe z dnia 27 lipca 2005 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2183
z pozn. zm.);

ustawe z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich
rodzin (Dz. U. z 2017 r. poz. 2193);

ustawe z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektdrych osobach bedacych ofia-
rami represji wojennych i okresu powojennego (Dz. U. z 2018 r. poz. 276);

ustawe z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugu-
jacych cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych (Dz. U. nr 249 z 2006 r. poz.
1824 z pézn. zm.);

ustawe z dnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach dziataii poza granicami panstwa (Dz. U.
z 2018 r. poz. 937 z pdzn. zm.);

ustawe z dnia 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (Dz. U. z 2018 r.
poz. 1799).
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Wysokos¢ ulgi wynikajgca z przepiséw zostata zréznicowana (takze dla celdw statystycz-
nych), a jej przyznanie — na podstawie okreslonego dokumentu — jest réwnoznaczne ze sprze-
daza biletu z ustawowg znizkg. Ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami
publicznego transportu zbiorowego w art. 1b ust. 2 zakazuje jednoczesnie przewoznikom sto-
sowania ulg handlowych i znizek taryfowych o wysokosci 33, 37, 49, 51, 78, 93, 95% oraz ich
krotnosci (np. 66, 74, 98 i 99%).

Ulgi ustawowe obowigzujgce w przewozach kolejowych sg odmienne niz w przewozach
autobusowych.

Ulgi ustawowe charakterystyczne dla komunikacji regionalnej — obowigzujgce w komu-
nikacji autobusowej zwykitej — innej niz komunikacja miejska — w publicznym transporcie zbio-
rowym, zaprezentowano w tabeli 7.

Tabela 7

Ulgi ustawowe obowigzujace w komunikacji autobusowej zwykiej
w publicznym transporcie zbiorowym — stan na 31 maja 2019 r.

Wysokos¢ ulgi przy
przejazdach na pod-

Lp. Uprawniona grupa os6b stawie biletow [%]
jednora- | miesiecz-
zowych nych
1 | Postowie i senatorowie bezptatnie -
2 | Dzieci do lat 4 niezajmujace oddzielnego miejsca 100 -

Funkcjonariusze Strazy Granicznej wykonujgcy czynnosci stuzbowe

zwigzane z ochrong szlakéw komunikacyjnych 100 i

Przewodnik oraz opiekun towarzyszacy w podrozy osobie niewido-
4 | mej, osobie niezdolnej do samodzielnej egzystencji albo inwalidzie 95 -
wojennemu/wojskowemu I grupy (tylko wraz z tg osobg)

Osoby niewidome, jesli zostaty uznane za niezdolne do samodzielnej

5 . 93 93
egzystencji

6 | Dzieci i mtodziez dotkniete inwalidztwem lub niepetnosprawne* 78 78
Jedno z rodzicéw lub opiekun dzieci i mtodziezy dotknietych inwa-
lidztwem lub niepetnosprawnych (tylko wraz z dzieckiem lub przy

7 o . . o . 78 -
przejezdzie po dziecko lub po jego odwiezieniu — na podstawie sto-
sownego zaswiadczenia z placowki)*

8 | Dziecko do lat 4 zajmujgce oddzielne miejsce 78 -

9 Umundurowani funkcjonariusze Policji, Strazy Granicznej, celni — 78 i
w czasie wykonywania czynnosci stuzbowych
Zotnierze Zandarmerii Wojskowej wykonujacy czynnoéci urzedowe

10 | patrolowania i inne czynnosci stuzbowe w $rodkach transportu zbio- 78 -

rowego

34



ublic
pt P""‘“SF"‘" Koncepcja optymalizacji wykonywania autobusowych przewozdw [...] na terenie Gminy Gryfino...

Wysokos¢ ulgi przy
przejazdach na pod-

Lp. Uprawniona grupa os6b stawie biletow [%]
jednora- | miesiecz-
zowych nych
Zotnierze wojskowych organéw porzadkowych wykonujacy czynnosci
11 | patrolowania i inne czynnosci stuzbowe w $rodkach transportu zbio- 78 -
rowego

Zotnierze odbywajacy niezawodowg stuzbe wojskowa, z wyjatkiem
12 | stuzby okresowej i nadterminowej oraz osoby spetniajgce ten obo- 78 -
wigzek w formach réwnorzednych

Inwalidzi wojenni/wojskowi I grupy i cywilne niewidome ofiary dzia-

13 | tan wojennych uznane za osoby niezdolne do samodzielnej egzy- 78 -
stencji

14 | Kombatanci 51 -

15 Studenci do ukonczenia 26. roku zycia / ) 51

Doktoranci do ukonczenia 35. roku zycia

16 | Osoby niezdolne do samodzielnej egzystencji (inwalida I grupy) 49 -

Dzieci i mtodziez w okresie od rozpoczecia przygotowania przed-
17 | szkolnego do ukonczenia gimnazjum, szkoty ponadpodstawowej lub - 49
ponadgimnazjalnej, nie dtuzej niz do ukonczenia 24 lat

Osoby niewidome, jesli nie zostaty uznane za osoby niezdolne do sa-

18 . . . 37 37
modzielnej egzystencji

19 Dzieci w wieku powyzej 4 lat do rozpoczecia obowigzkowego przygo- 37 i
towania przedszkolnego

20 Inwalidzi wojenni i wojskowi (inni niz I grupy) / Weterani dziatan 37 )

poza granicami panstwa

Nauczyciele przedszkoli, szkét podstawowych, gimnazjow, oraz szkdt
21 . . : . - 33
ponadgimnazjalnych / Nauczyciele akademiccy

* — uprawnienie to obejmuje wytacznie przejazd z miejsca zamieszkania lub miejsca pobytu do miejsca
nauki, placowki opiekunczo-wychowawczej, osrodka rehabilitacyjnego, domu pomocy spotecznej, po-
radni specjalistycznej, a takze na turnus rehabilitacyjny — i z powrotem.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Opisane bardzo duze zréznicowanie cen biletow i uprawnien do ulg w relatywnie matej
sieci komunikacyjnej, jakg stanowig przewozy dofinansowywane przez gmine Gryfino, moze
stanowi¢ pewng przeszkode w zidentyfikowaniu cenowych wiasciwosci ustug publicznego
transportu zbiorowego i — tym samym — okre$long bariere w korzystaniu z nich dla czesci
mieszkancow gminy.

Obstuga poszczegdinych linii transportu publicznego UMIG Gryfino odbywata sie taborem

0 bardzo zréznicowanych parametrach technicznych, pojemnosci pasazerskiej i dtugosci. Duza

35



ublic
pt P""‘“SF"‘" Koncepcja optymalizacji wykonywania autobusowych przewozdw [...] na terenie Gminy Gryfino...

roznorodnos¢ taboru wynikata ze zréznicowania parku taborowego PKS w Szczecinie — obstu-
gujacego kazdy z segmentdw przewozow — i ze skrajnie réznego popytu na ustugi.

Podczas badan marketingowych wielkosci popytu w przewozach organizowanych lub do-
finansowywanych przez gmine Gryfino, zidentyfikowano az 8 typéw taboru autobusowego —
wyrdznionych ze wzgledu na dtugo$¢ nadwozia i wysoko$¢ podtogi.

Zestawienie typow taboru eksploatowanego na liniach UMIG Gryfino zawarto w tabeli 8.

Tabela 8
Typy taboru autobusowego eksploatowanego na liniach UMiG Gryfino

— wiosna 2019 .

Symbol Reprezentowane marki
typu Opis typu taboru . . ,
taboru i typy pojazdow
M minibus o pojemnosci ok. 20 0séb Mercedes-Benz 516
S autobus standardowy wysokopodtogowy Mercedes-Benz 0407, Setra S215 UL,
(dtugos¢ ok. 12 m, liczba miejsc — ok. 90) Setra S315 UL, Setra S416 UL
SN autobus standardowy niskopodtogowy Mercedes-Benz 0530,
(dtugosc¢ ok. 12 m, liczba miejsc — ok. 90) Mercedes-Benz 0530U
k ¥ 15-
W au.tobus V\{y§o opodtogowy 15-metrowy Setra S319UL
z liczbg miejsc ok. 100
WN autobus niskopodtogowy 15-metrowy Mercedes-Benz O530L,
z liczbg miejsc ok. 100 Mercedes-Benz O530UL, MAN NU313-15
autobus przegubowy wysokopodtogowy
P iy . . M -B 4
(dtugosc ok. 18 m, liczba miejsc — ok. 150) ercedes-Benz 0403G
autobus przegubowy niskopodtogowy
PN iy . . Mercedes-Benz 0530G, MAN NG313
(dtugosc ok. 18 m, liczba miejsc — ok. 150) ercedes-benz
standardowy autobus turystyczny
T / dalekobiezny wysokopoktadowy, Mercedes-Benz 0408, Setra S315, Setra
bez miejsc stojacych S315H, Setra S416GT-HD, Bova FLD12
(dtugos¢ 10,5-12 m, liczba miejsc — ok. 55)

Zrodto: opracowanie wiasne.

Linia 1, o najwiekszej liczbie kurséw, w dniu powszednim w catosci byta obstugiwana
autobusami wielkopojemnymi przegubowymi lub 15-metrowymi, w tym niskopodtogowymi.
W soboty i niedziele, poza autobusami wielkopojemnymi, obstuge tej linii realizowaty takze 12-
metrowe autobusy standardowe i minibusy (te ostatnie tylko w kursach nocnych).

Obstuge linii 5, w relacji: Gryfino — Gardno — Chwarstnica — Bartkowo — Wiréw — Gryfino,

ktorej dtugosc kursdw — w zaleznosci od wariantu trasy — zawierata sie w przedziale 27-30 km,
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poza autobusami typowo miejskimi, prowadzono réwniez autobusami turystycznymi, nieza-
pewniajgcymi miejsc stojacych.

Linia 6, w relacji: Gryfino — Wettyn — Gardno — Chwarstnica — Sobiemys| — Bartkowo —
Gryfino, o najdtuzszej dtugosci kursu (jedynego na tej linii) — wynoszacej az 52 km, obstugi-
wana byfa niskopodtogowym pojazdem 15-metrowym.

Najlepiej wykorzystana przez pasazerdw linia Z, w relacji Gryfino — Gardno, obstugiwana

byta pojazdami przegubowymi oraz turystycznym.
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2. Zakres i metodologia badan marketingowych na liniach
transportu publicznego UMiG Gryfino — wiosna 2019 r.

Podstawowym celem badan marketingowych, przeprowadzonych wiosng 2019 r. na li-
niach transportu publicznego organizowanych przez gmine Gryfino, miato by¢ dostarczenie
informacji o wielkosSci oraz rozktadzie przestrzennym i czasowym popytu na ustugi przewo-
zowe, a nastepnie wykorzystanie wynikdéw badan w projekcie zmian optymalizacyjnych oferty
przewozowej.

Warto w tym miejscu podkresli¢, ze ze wzgledu na wysokg kapitatochtonnosé dziatalnosci
gospodarczej w regularnych przewozach osob, wszelkie prace zwigzane z konstrukcjg rozkta-
déw jazdy, powinny by¢ oparte na szczegdtowej analizie wynikow badan potrzeb przewozo-
wych lub popytu. Badania marketingowe potrzeb przewozowych pozwalajg na okreslenie po-
tencjalnej wielkosci popytu na nowo uruchamianych potaczeniach komunikacyjnych i powinny
przesadzac o celowosci ich uruchamiania. Badania popytu dajg natomiast obraz wykorzystania
istniejgcej juz oferty przewozowej i wyznaczajg obszary jej niezbednej modyfikacji. Pozgdanym
dziataniem jest prowadzenie pomiardw sprawdzajgcych po kazdorazowym dokonaniu zmian
w rozkfadach jazdy, gdyz badania takie dostarczajg informacji o skutkach wprowadzonych ko-
rekt.

W trakcie prowadzenia badan popytu na ustugi przewozowe, nalezy odrdzni¢ popyt:

» efektywny, tatwy do zbadania i oceny — wyrazajacy sie zrealizowanymi przejazdami w wa-
runkach oferowanych przez danego organizatora;

» potencjalny, znacznie trudniejszy do oszacowania — sktadajgcy sie dodatkowo z czesSci po-
drozy realizowanych komunikacjg indywidualng oraz potrzeb przewozowych, ktére z réz-
nych wzgledéw nie ujawniajg sie na rynku.

Badanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego btedu, gdyz bez
wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich ewentualnych za-
chowan, z reguly znaczaco rdznig sie od zachowan rzeczywistych, w zaleznosci od zmieniaja-
cych sie warunkdw po stronie podazy na rynku. Badanym osobom dos¢ trudno jest wyobrazic
sobie, w jaki sposdb bedag zachowywaty sie w przypadku zmian w ofercie przewozowej lub
szerzej — w polityce transportowej miasta — a w zwigzku z tym istnieje duze prawdopodobien-
stwo rozbieznosci reakcji rzeczywistej w stosunku do deklarowanej. Nalezy takze uwzglednié
fakt, ze odpowiedzi na pytania zwigzane z potrzebami przewozowymi sg obarczone btedem
zwigzanym z ogolnie przyjetg $wiadomoscig wptywu wynikéw badan na pdzniejsze ksztatto-
wanie oferty przewozowej, a w zwigzku z tym — deklarowania wiekszych potrzeb przewozo-

wych niz ma to miejsce w rzeczywistosci.
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Czynnikiem istotnie wptywajacym na zdecydowanie czestsze badania popytu efektyw-
nego niz potencjalnego, sg takze bardzo wysokie koszty badan popytu potencjalnego.

Badania popytu efektywnego stuzg przede wszystkim do okreslenia liczby pasazeréw lub
—w przypadku rejestracji przychoddw — takze struktury pasazerdw i na tej podstawie — do ana-
lizy rentownosci poszczegdinych kurséw i linii komunikacyjnych. Badania wielkosci popytu
efektywnego, ze wzgledu na wykorzystanie wynikdw do optymalizacji sieci komunikacyjnej,
przeprowadzane sg w odniesieniu do wszystkich kurséw przewidzianych w rozktadach jazdy
w dniu powszednim, sobote i niedziele.

Opieranie sie, w przypadku badan wielkosci popytu, na prébie statystycznej, pozwalaja-
cej na obliczenie catkowitej wielkosci popytu na ustugi komunikacji miejskiej na danym obsza-
rze z dopuszczalnym btedem, nie pozwala na uzyskanie wiarygodnych danych w przekroju
poszczegdlnych linii i kurséw. Dane w tych przekrojach niezbedne sg do podejmowania decyzji
w zakresie optymalizacji i racjonalizacji oferty przewozowej. Decydujg o tym wysokie wartosci
odchylenia standardowego popytu w przekroju kolejnych kurséw, dlatego tez metodologia ba-
dan marketingowych opisana w podrecznikach ekonomiki transportu miejskiego, zaktada ba-
danie wielkosci popytu we wszystkich kursach ujetych w rozktadach jazdy dla kazdego z ro-
dzajéw dni tygodnia.

W ramach badan popytu efektywnego mozna ustali¢ strukture pasazeréw wedtug rodza-
joéw posiadanych biletéw, a takze okresli¢ liczbe pasazeréw posiadajgcych prawo do przejaz-
déw ulgowych i bezptatnych, z podziatem na tytuty uprawniajgce do ulgi lub przejazdu bez-
ptatnego. Badania struktury, zwigzane z biletami posiadanymi przez uzytkownikdéw komunika-
cji miejskiej, trzeba takze powigzac¢ z badaniami wykorzystania biletéw okresowych, stuzgcymi
ustaleniu jednostkowej ceny przejazdu na podstawie takich biletow. Warto odnotowac, ze sg
to badania kosztowne, poniewaz wymagajg skierowania do kazdego pojazdu obserwatora za-
petnienia wraz z tyloma rejestratorami struktury biletow, ile jest czynnych drzwi w danym
pojezdzie. W przypadku sieci komunikacyjnych, w ktérych nosnikiem okreSlonych rodzajow
biletdw sg karty mikroprocesorowe, mozliwe jest dodatkowo wyposazenie rejestratorow ro-
dzajow biletdw w czytniki, umozliwiajgce identyfikacje rodzaju biletu posiadanego przez pasa-
zera. Nie jest to jednak niezbedne — mozna oprzec sie na deklaracjach pasazeréw w tym za-
kresie.

W badaniach struktury popytu realizuje sie pomiar przeprowadzony na prébie badawczej
i wykorzystuje zasady wnioskowania statystycznego. Liczne do$wiadczenia badawcze i anali-
tyczne wskazujag, ze wskazniki struktury czy tez wartosci Srednich, obliczone na podstawie po-
prawnie dobranej i zbadanej proby, nie odbiegajg od rzeczywistych (otrzymanych w wyniku

pomiaru wszystkich kurséw) o wiecej niz zatozony btad, wynoszacy do 3%. Ze wzgledow
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organizacyjnych, liczba kursow objetych badaniem struktury popytu zawsze bywa wyzsza
od zapewniajgcej nieprzekroczenie zaktadanego btedu.

W przewozach niemajgcych charakteru komunikacji miejskiej, w ktorych bilety jednora-
zowe przypisywane sg przez system sprzedazy poszczegdlinym kursom w okreslonych dniach,
a przy obowigzujacej u wiekszosci przewoznikdw taryfie odcinkowej przestrzennej — odlegto-
$ciowej, zawierajq takze szczegdtowa relacje przejazdu, z reguty odstepuije sie od kosztownych
badan struktury popytu, uzyskujac te dane z do$¢ duzg doktadnoscig z programéw kompute-
rowych obstugujgcych pojazdowe i dworcowe kasy fiskalne.

W trakcie badan wielkosci popytu obserwator moze znajdowac sie wewnatrz pojazdu
(w przypadku badania skoncentrowanego na okreslonej linii lub odcinku trasy danej linii) lub
na zewnatrz (w przypadku badan zwigzanych z przeptywami potokdw pasazerskich na okre-
Slonych przystankach). Obserwacja moze byc¢ jawna, poniewaz SwiadomosS¢ pasazeréw o pro-
wadzonych badaniach nie wptywa na poziom zapetnienia pojazdéw oraz powinna by¢ standa-
ryzowana. W celu standaryzacji obserwacji, wyniki powinny by¢ rejestrowane na specjalnie
przygotowanych kartach.

Podczas badan prowadzonych wewnatrz pojazddw, podstawowym zadaniem obserwa-
tora jest liczenie pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na poszczegolnych przystankach
oraz osdb pozostajgcych w pojezdzie pomiedzy przystankami. Osoba prowadzaca badania po-
winna na biezaco poréwnywac i weryfikowa¢ dane — w celu szybkiej korekty ewentualnych
btedéw. Dodatkowo, obserwator powinien rejestrowal rzeczywisty czas jazdy pomiedzy wy-
branymi przystankami (wyszczegdlnionymi w tabliczce kierowcy — rozktadzie dla zadania).

Podczas badan, w ktdrych obserwator znajduje sie na zewnatrz pojazdu, jego gtdéwnym
zadaniem jest okreslenie liczby pasazerdw wysiadajacych, wsiadajacych i pozostajgcych w po-
jezdzie po odjezdzie z danego przystanku. Ten sposdb jest znacznie mniej doktadny niz w przy-
padku obserwacji wewnatrz pojazdu, ale pozwala na jednoczesne zbadanie wiekszej liczby linii.
W przypadku badan prowadzonych na zewnatrz pojazdéw kluczowe znaczenie ma ustalenie
punktéw obserwacji, ktore powinny znajdowac sie w miejscach umozliwiajgcych okreslenie
przecietnego zapetnienia pojazdéw na danym odcinku. Obserwacje zewnetrzne stosuje sie
z reguty tylko w duzych miastach, w ktorych na prowadzenie badan wewnatrz pojazdéw nie
pozwalajg wysokie koszty ich realizacji przy uzyciu tej metody lub gdy badaniu poddawany jest
popyt na ustugi przewozowe tylko w wybranych, charakterystycznych punktach przekrojowych
dla sieci komunikacyjnej.

Przy badaniu matych i $rednich sieci komunikacyjnych (do 60 pojazdéw w ruchu) lub

obejmujgcym sieci o duzym rozproszeniu terytorialnym, znacznie efektywniejsze — pod
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wzgledem kosztdw badan i uzyskanego materiatu empirycznego — jest prowadzenie badan
zapetnienia metodg obserwacji wewnatrzpojazdowej.

W badaniach wielkosci popytu na ustugi transportu publicznego UMiG Gryfino, z uwagi
na konieczno$¢ uzyskania okresSlonej doktadnosci wynikéw, zgodnie z zaleceniami metodolo-
gicznymi, przeprowadzono obserwacje wewnatrzpojazdowe.

Wiosng 2019 r. w przewozach organizowanych i dofinansowywanych przez
gmine Gryfino zdecydowano sie na kompleksowe badania marketingowe wielkosci
popytu efektywnego.

Badania te objety:

* liczbe pasazerow we wszystkich kursach na kazdej z linii w dniu powszednim,
w sobote i niedziele;

* liczbe pasazerow wysiadajacych, wsiadajacych i pozostajacych w pojezdzie
po ruszeniu z kazdego przystanku;

* rzeczywisty czas przejazdu catej trasy kursu i odcinkéw pomiedzy przystankami
wezlowymi;

= ewentualne sugestie pasazerow zgtaszane obserwatorom oraz uwagi obserwa-
torow odnotowywane na kartach pomiarowych.

Z punktu widzenia reprezentatywnosci wynikow, za najbardziej prawidtowy
okres prowadzenia badan marketingowych w komunikacji miejskiej uwaza sie
miesigce wiosenne: marzec i kwiecien oraz jesienne: pazdziernik i listopad — z moz-
liwoscig wydluzenia do pierwszej dekady grudnia i z wylgczeniem dni wolnych
od nauki szkolnej (ferie zimowe) oraz okreséw okotos$wiatecznych (Swieta Wiel-
kanocne, Wszystkich Swietych, Swieto Niepodlegtosci). W miastach mniejszych,
niebedacych osrodkami akademickimi, dopuszczalne jest rowniez prowadzenie ba-
dan w drugiej polowie wrzesnia.

Za typowe, reprezentatywne dni powszednie, uznaje sie dni w srodku tygo-
dnia: wtorek, srode i czwartek. Badania w poniedziatek dopuszcza sie jedynie w godzinach
popotudniowych, a w pigtek — odwrotnie — w godzinach przedpotudniowych. Dni prowadzenia
badan marketingowych powinno sie wiec tak dobiera¢, aby wymdg obserwacji zapetnienia
w typowym dniu powszednim réwniez zostat spetniony. W przypadku prowadzenia badan
struktury popytu, dodatkowo w poniedziatki konieczne jest przeprowadzenie badania wykorzy-
stania biletow okresowych w niedziele.

W gminie Gryfino w peini zachowano terminy wymagane dla peinej reprezen-
tatywnosci badan. Wynikajace z zalecen metodologicznych badania w dni powsze-

dnie w srodku tygodnia uzupetniono dodatkowo o badania kursow realizowanych
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w rozne godziny w poszczegodlne dni tygodnia — przeprowadzone w poniedziatki
i piatki.

Powazng przeszkode w przeprowadzeniu badan marketingowych stanowit trwajacy od 8
kwietnia 2019 r. strajk pracownikdéw oswiaty. Na czas strajku badania przerwano — kilka zadan
przewozowych na liniach dedykowanych dowozom dzieci i mtodziezy do szkét zbadano w maju
2019 r., po egzaminach maturalnych. Nie wptyneto to jednak na wyniki badan.

Najlepsze efekty odnosnie jakosci wynikdw badan uzyskuje sie angazujac do pracy od-
powiednio przeszkolonych studentéw wyzszych uczelni. W Gryfinie zaangazowano uczestnikow
badan pozyskanych na lokalnym rynku pracy — m.in. poprzez miejscowe media i portale inter-
netowe. Szkolenie obserwatoréw przeprowadzone zostato przez osoby majgce praktyke z po-
dobnych badan, prowadzonych przez firme PTC w wielu innych miastach. W gestii tych oséb
pozostawat takze nadzor i kontrola pracy obserwatoréw oraz ich dowozy (odwozy) do miejsc
rozpoczecia lub zakonczenia pracy. Zadaniem osob nadzorujgcych badania byta rowniez kon-
trola jakos$ci pracy ankieteréw — zaréwno jawna, jak i prowadzona technikg utajnionego klienta.

W wyniku objecia statym nadzorem pracy ankieteréw, otrzymany materiat empiryczny —
karty obserwacji — zostaty dobrze wypetnione, z duzg starannoscig i w petni zgodnie z przed-
stawionymi zatozeniami metodologicznymi. Swiadczy to o duzym zaangazowaniu sie w przed-
siewziecie 0sob uczestniczacych zaréwno w samych badaniach marketingowych, jak i nadzo-
rujgcych ich przeprowadzenie.

Dane uzyskane w badaniach marketingowych, specjalnie zaprojektowanych i przepro-
wadzonych na potrzeby koncepcji optymalizacji wykonywania autobusowych przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej na terenie gminy Gryfino, staty

sie nastepnie bazg do sformutowania wnioskow w niej zawartych.
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3. Popyt na ustugi na liniach transportu publicznego
UMIiG Gryfino — wiosna 2019 r.

Analize wielkosci popytu na ustugi przewozowe na liniach UMiG Gryfino rozpoczyna okre-
$lenie jego bezwzglednego poziomu w przekroju dnia powszedniego, soboty i niedzieli. Osza-
cowanie catkowitej wielkosci popytu byto mozliwe, poniewaz badaniami marketingowymi ob-
jeto wszystkie kursy wykonywane w poszczegdlnych rodzajach dni.

Szczegdtowe wyniki zapetnienia pojazddw w poszczegolnych kursach na kazdej z linii —
w przekroju wszystkich kurséw i przystankdw — w postaci zbioréw tabel (i ich wydrukéw),
stanowig Zatacznik nr 1 do niniejszego opracowania. W poszczegélnych tabelach wyttuszcze-
niem i zOttym zacieniowaniem zaznaczono przystanki z najwiekszym zapetnieniem w danym
kursie. Wariantowe odcinki tras kazdej z linii (fragmenty tras poza wariantem podstawowym),
w celu zapewnienia wiasciwej czytelnosci wynikéw, zacieniowano w tabelach réznymi kolorami.

Dane dotyczace wielkoSci popytu uzupetniono informacjami o rzeczywistym czasie prze-
jazdu.

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazerdw w przeliczeniu na realizowang w danym
rodzaju dnia tygodnia liczbe kurséw, w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 9.

Tabela 9
taczna liczba pasazerow na liniach UMiG Gryfino
w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia — wiosna 2019 r.
Rodzaj dnia tygodnia
dzien powszedni nauki szkolnej sobota niedziela
dzien | liczba | liczba | pasaze- | liczba | liczba | pasaze- | liczba | liczba | pasaze-
tygo- pasa- | kur- rowie | pasa- kur- rowie pasa- kur- rowie
dnia |zerow | sow |nakurs | zerow | sow | nakurs | Zzerow | sow | na kurs
Pn, wt 4814 141 34,1
Sr 4821 142 33,9
Czw 4 828 143 33,8 2410 67 36,0( 1473 57 25,8
Pt 4791 138 34,7
Srednio | 4 814 141 34,1

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

Srednio w dniu powszednim nauki szkolnej wielko$¢ popytu na przewozy
na liniach UMiG Gryfino uksztaltowata sie na poziomie 4 814 pasazerow, przy war-

tosciach od 4 791 pasazerow w pigtki do 4 828 pasazeréow w czwartki.
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Z uwagi na odmienne rozktady jazdy, obowigzujgce na niektdrych liniach dedykowanych
dowozom dzieci i mtodziezy do szkét w rézne dni nauki szkolnej, zmienna byta rowniez liczba
kursow oferowana w poszczegdine dni (facznie, w catej sieci komunikacyjnej oferowano —
w zaleznosci od dnia tygodnia) — w powszednie dni nauki szkolnej od 138 do 143 kursow.

Co ciekawe, wielkoS¢ popytu w przeliczeniu na kurs w poszczegdine dni nauki szkolnej
byta bardzo podobna i wynosita:
= 34,1 0oséb — w poniedziatki i wtorki,
= 33,9 0séb — w S$rody,
= 33,8 0s6b — w czwartki,
= 34,7 0s6b — w piatki,
= 34,1 - $rednio w dniu powszednim.

Srednia dtugoé¢ kursu w dniu powszednim nauki szkolnej na badanych liniach wyniosta
27,7 km i w zaleznosci od dnia tygodnia byta nieznacznie zr6znicowana — wynoszac od 27,6
do 27,9 km.

W sobote catkowita wielko$¢ popytu wyniosta 2 410 pasazerow. Wielkos¢ po-
pytu w sobote stanowita doktadnie 50,1% wielkosci popytu w dniu powszednim.

W przeliczeniu na kurs, z ustug przewozowych organizowanych przez gmine
Gryfino skorzystato srednio 36,0 pasazeréw (byta to warto$¢ o 5,6% wyzsza od osig-
gnietej w dniu powszednim nauki szkolnej).

W skali catej sieci komunikacyjnej wykonywano w sobote 2 096 km, co stanowito 43,5%
liczby kilometréw kursowych wykonywanych w dniu powszednim. Przecietna diugos¢ kursu
wyniosta 31,3 km.

W niedziele z przewozow organizowanych przez UMiIiG Gryfino skorzystato
1 473 pasazerow. Catkowita wielko$¢ popytu w niedziele stanowita 30,6% wielko-
$ci popytu w dniu powszednim i zarazem 61,1% wielkosci popytu w sobote.

W przeliczeniu na kurs w niedziele przewieziono srednio 27,8 pasazerdow, czyli
0 18,5% mniej niz w dniu powszednim i zarazem o 22,8% mniej niz w sobote.
W niedziele przecietna dtugos¢ kursu (28,6 km) byta o 2,5% wyzsza niz w dniu powszednim
i 0 6,5% mniejsza niz w sobote.

W niedziele w catej sieci komunikacyjnej wykonywano 1 735 km, czyli 36,0% liczby ki-
lometrow kursowych w dniu powszednim i jednoczesnie 82,8% ich liczby w sobote. Przecietna
dtugos¢ kursu wynosita 32,7 km.

W tabeli 10 przedstawiono sumaryczng wielko$¢ popytu na kazdej z linii, mierzong liczba
pasazerdw. Zielonym kolorem tta oznaczono pola dotyczace wielkosci popytu na liniach o prze-

wozach wynoszacych przynajmniej 500 pasazeréw w dniu powszednim, 250 pasazeréw
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w sobote i 150 pasazeréw w niedziele — dotyczyto to linii 1 w kazdym rodzaju dnia tygodnia
oraz linii Z w dniu powszednim i w sobote (w niedziele linia ta nie funkcjonuje). Kolorem czer-
wonym zacieniowano natomiast pola dotyczace wielkosSci popytu na liniach o tgcznej liczbie
pasazerdw ponizej 100 w dniu powszednim oraz ponizej 50 w sobote i niedziele. Zacieniowanie
kolorem czerwonym wyraznie zdominowato tabele 10 — dotyczyto az 13 z 18 linii funkcjonuja-
cych w dniu powszednim, 4 z 6 linii funkcjonujgcych w sobote i 4 z 5 linii funkcjonujgcych

W hiedziele.

Tabela 10
Liczba pasazerow na poszczegodlnych na liniach UMiG Gryfino

w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia — wiosna 2019 r.

Liczba pasazerow
w danym rodzaju dnia tygodnia
Ozna-
czenie Relacja trasy dz. po-
linii ""szedf‘ : sobota niedziela
nauki
szkolnej
Komunikacja miejska
1 Szczecin — Radziszewo — Daleszewo — Gryfino — 3437 7 148 1 401
Dolna Odra
2 Gryfino — Dolna Odra
3 Gryfino — Gardno — Drzenin — Chwarstnica — Bo-
rzym
4 Gryfino — Gardno — Stare Brynki — Czepino —
Gryfino
Gryfino — Gardno — Chwarstnica — Bartkowo —
5 o, )
Wirow — Gryfino
6 Gryfino — Weltyn — Gardno — Chwarstnica — So-
biemys| — Bartkowo — Gryfino
2 Gryfino — Nowe Czarnowo Wie$ — Krajnik — Gry-
fino
Gryfino — Wiréw — Bartkowo — Mielenko Gryfin-
8 , . .
skie — Borzym — Sobiemysl
10 Stare Brynki — Zabnica — Czepino — Gryfino
11 Szczecin — Radziszewo — Chlebowo — Gardno —
Wettyn — Gryfino
12 Szczecin — Radziszewo — Stare Brynki — Gardno
— Wettyn — Gryfino
y 4 Gryfino — Weltyn — Gardno 508 162 -
Razem linie komunikacji miejskiej 4 386 2410 1473
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Liczba pasazerow
w danym rodzaju dnia tygodnia
Ozna-
czenie Relacja trasy dz. po-
linii wszed!1 : sobota niedziela
nauki
szkolnej
0Ogolnodostepne linie dedykowane dowozom dzieci i mtodziezy do szkot
s1 DoIn.a Odra — Gryfino — Stare Brynki — Gardno — 136 ) i
Gryfino
pn } )
wt
S2 Gryfino — Debce — Zabnica sr - -
czw - -
pt - -
pn ) )
wt
S3 | Gryfino — Pniewo — Gryfino sr - -
czw - -
pt - -
pn ) )
wt
Ssa Gryfino — Krzypnica — Nowe Czarnowo — Pniewo &r _ -
— Gryfino
czw - -
pt - -
S5 Gardno — Wettyn — Drzenin — Gardno -
Dolna Odra — Chwarstnica — Sobiemys| —
S6 Chwarstnica Szkofa 102
poniedziatek i wtorek 428
Razem sroda 435
linie |czwartek 442 = =
szkolne piatek 405
srednio 428
poniedziatek i wtorek 4 814
sroda 4821
tacznie |czwartek 4 828 2410 1473
piatek 4 791
srednio 4 814

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.
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W dniu powszednim nauki szkolnej najwiecej pasazerow skorzystato z linii 1
ze Szczecina przez Gryfino do Dolnej Odry — 3 437 osdb, czyli az 71,4% ogo6tu pa-
sazerow calej sieci transportu publicznego UMiG Gryfino. Prog 500 pasazerow
w dniu powszednim przekroczyta jeszcze tylko linia Z, w relacji Gryfino — Gardno.
Autobusy tej linii przewiozty 508 pasazerow. Z obydwu wymienionych linii skorzystato
tacznie 3945 osdb, tj. 81,9% tacznej ich liczby.

W segmencie linii komunikacji miejskiej najmniej pasazerow przewieziono
w dniu powszednim nauki szkolnej na linii 2 — zaledwie 8 os6b. Niewiele wiecej,
bo tylko 10 pasazerow, w ciaggu catego dnia, przewiozty autobusy na linii 10, a 11
osob — linii 6.

Po mniej niz stu pasazeréw skorzystato w dniu powszednim takze z nastepujgcych linii:
= 3 -150s0b;
= 11 - 26 osdb;

= 7 —280s0b;
= 12 - 55 0sdb;
= 4 —80 0sdb;
= 8- 83 osoby.

Marginalna wielko$¢ przewozow — mniej niz 50 pasazerow dziennie — doty-
czyla zatem az 6 z 12 linii komunikacji miejskiej funkcjonujacych w dniu powsze-
dnim, czyli potowy.

Jak sie okazatlo podczas badan marketingowych prowadzonych w réznych
dniach tygodnia na poszczegolnych liniach z segmentu potaczen dedykowanych
dowozom dzieci i mtodziezy do szkét, linie te charakteryzujg sie niemal identyczng
liczbg pasazerdw niezaleznie od dnia tygodnia.

Najwiekszg liczbe pasazerow zanotowano na linii S1 — 136. Drugg pod tym
wzgledem byla linia S6 z przewozami 102 osob. Najmniej, bo tylko 28 osdb, sko-
rzystato w piatek z linii S3.

Na liniach ,szkolnych”, pomimo formalnej ogdlnodostepnosci, poza uczniami i opieku-
nami, w zadnym kursie nie przewieziono innych pasazeréw. Czes¢ kurséw na tych liniach byta
niemal dublowana potaczeniami komunikacji miejskiej (faktyczny odstep do 10 minut), a kie-
rowcy i opiekunowie przyznawali w rozmowach z ankieterami, ze pasazeréw niebedacych
uczniami kierowali do innych kurséw (byly to jednak wytacznie relacje obstugi — taka sytuacja
nie wystgpita ani razu podczas prowadzonych badan).

W sobote zdecydowanie najwiecej pasazerow przewieziono takze na linii 1 —

2 148 osob, co stanowito az 89,1% ogotu popytu w tym rodzaju dnia tygodnia.
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Kolejna pod wzgledem liczby przewozonych pasazerow okazata sie — podobnie jak
w dniu powszednim - linia Z, z ktdrej skorzystaly w sobote 162 osoby. Z zadnej
innej linii nie skorzystato w sobote wiecej niz 50 pasazerow. Lacznie, z wymienio-
nych dwoch polaczen skorzystato az 95,9% ogoétu sobotnich pasazeréw.

Najmniej pasazeréw w sobote przewieziono na gminnej linii 8 — 23 osoby. Na kolejnych
najstabszych liniach odnotowano odpowiednio 34 (linia 4) i 43 (linia 5) osoby. Oznacza to,
ze na 3 z 5 linii funkcjonujacych w sobote, przewozono po mniej niz 50 pasazerow.

W niedziele najwieksza liczba pasazerow skorzystata, analogicznie jak w dniu
powszednim i w sobote, z linii 1 — 1 401 osob, co stanowito az 95,1% catego popytu
na przewozy UMiG Gryfino w tym rodzaju dnia tygodnia (linia Z w niedziele nie funk-
cjonowata).

Zadna z pozostatych linii funkcjonujgcych w niedziele nie przekroczyta progu przewozu
50 pasazeréw, a najmniej — zaledwie 12 osdb — przewieziono na linii 4. Na liniach: 2, 5 8
przewieziono natomiast w niedziele odpowiednio jedynie: 22, 24 i 14 pasazerdow.

W komunikacji miejskiej najpowszechniej stosowang miarg efektywnosci
eksploatacyjnej poszczegolnych potaczen, jest wskaznik liczby pasazerow w prze-
liczeniu na 1 kilometr kursowy. Przyjecie tego wskaznika do porownan poszcze-
golnych linii, uzasadnia obowigzywanie we wzglednie zwartych obszarach zurba-
nizowanych przewaznie taryfy jednolitej, czyli systemu taryfowego pomijajacego
pokonywang odlegtos¢ przy wnoszeniu optaty za przejazd.

W segmencie linii komunikacji miejskiej organizowanej przez gmine Gryfino,
w dniu powszednim nauki szkolnej najlepszy wskaznik liczby pasazerow na kilo-
metr charakteryzowat linie Z — 2,6. Druga w kolejnosci byta linia 1, z wynikiem 1,5
pasazera na kilometr, a wartosc srednia dla calego segmentu wyniosta tylko 1,3.
Wszystkie pozostate linie charakteryzowat wskaznik ponizej 1,0 pasazera na kilo-
metr, przy ktorym w miastach — ze wzgledu na skrajnie niskie wykorzystanie po-
jazdow (zupeing nieprzydatnosc polaczen dla mieszkancow) rozwaza sie juz za-
przestanie dzialalnosci przewozowej na danej linii. Na dwdoch najmniej wykorzy-
stanych liniach — 6 i 11 — wskaznik ten osiggnat marginalny poziom 0,2 pasazera
na kilometr. Co najwyzej na pulapie 0,5 pasazera na kilometr uksztattowaly sie
przewozy na kolejnych szesciu liniach: 2 (0,4), 4 (0,5), 7 (0,4), 8 (0,5), 10 (0,3)
i12(0,3).

W sobote przewozy charakteryzowaly sie wskaznikiem 1,1 pasazera na kilo-

metr, w tym 2,1 na najlepszej pod tym wzgledem linii Z i 1,3 na linii 1 oraz do 0,4
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pasazera na kilometr na kazdej z pozostatych linii funkcjonujacych w tym rodzaju
dnia tygodnia.

W niedziele zarejestrowano w calej sieci komunikacyjnej tylko 0,8 pasazera
na kilometr, w tym 0,9 na linii 1 i 0,8 na linii 2 oraz do 0,4 pasazera na kilometr
na kazdej z pozostatych linii z przewozami w niedziele.

W komunikacji regionalnej, w ktorej z reguly obowigzuje taryfa odcinkowa
przestrzenna, a wiec oplata za przejazd jest zalezna od pokonywanej odlegtosci,
informacja o bezwzglednej liczbie pasazeréw w kursie, nie pozwala nawet na przy-
blizong ocene jego efektywnosci eksploatacyjnej. Majac szczegotowe dane doty-
czgce wielkosci popytu w kazdym z kurséw, do oceny ich efektywnosci mozna na-
tomiast uzy¢ wskaznika liczby pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilometr kur-
sowy, obrazujgcego srednie wykorzystanie pojazdow w catym kursie.

Ze wzgledu na znaczacq dtugos¢ kursow w przewozach organizowanych lub
dofinansowywanych przez gmine Gryfino i obowigzywanie na poszczegoélinych li-
niach taryfy odcinkowej przestrzennej — odlegtosciowej, do porownan efektywno-
sci kazdego z kursow i linii wykorzystano analize liczby pasazerokilometrow
w przeliczeniu na kilometr kursowy.

Opisywany wskaznik obliczany jest jako iloraz sumy iloczyndw pasazerdw pozostajgcych
W pojezdzie po ruszeniu z kazdego przystanku i odlegtosci do nastepnego przystanku, przez
sume odlegtosci miedzyprzystankowych w catym kursie.

Szczegdtowe dane, dotyczace liczby pasazerédw, wykonywanych kilometréow oraz liczby
pasazerokilometréw w przeliczeniu na kilometr kursowy w poszczegdlnych kursach oraz w pa-
rach kurséw ,tam” i ,z powrotem” dla kazdej z linii, przedstawiono w tabelach 1-32 w Zatacz-
niku nr 2. We wszystkich tabelach wyszczegdlniono takze maksymalne zapetnienie (przystanek
i liczbe osdb). W tabelach 33-39 zawarto sumy pasazeréw dla poszczegdinych rodzajéw dni:
powszedniego (z rozrdznieniem poniedziatku/wtorku, $rody, czwartku i pigtku — dni o réznych
rozktadach jazdy linii ,szkolnych™), soboty i niedzieli oraz dla przeciethnego miesigca kalkulacyj-
nego, ztozonego z 21 dni powszednich, 4 sobdt i 5 niedziel. W tabelach 40-45 przedstawiono
liczbe pasazerokilometrow na kilometr kursowy dla kazdej z linii w dniu powszednim (z rozrdz-
nieniem poniedziatku/wtorku, $rody, czwartku i pigtku), w sobote i w niedziele, natomiast
w tabeli 46 zsumowano liczby wozokilometréw wykonywanych podczas badan marketingo-
wych na poszczegdlnych liniach, a nastepnie zestawiono je z liczbg przewozonych pasazerdw.

W ujeciu syntetycznym, liczbe pasazerokilometréw na kilometr na poszczegdinych li-
niach, zaprezentowano w tabeli 11. Kolorem zielonym zacieniowano pola dotyczace linii, dla

ktorych analizowany wskaznik przyjat wartosci wieksze od $rednich. Na czerwono zaznaczono
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natomiast pola odnoszace sie do linii, ktorych efektywnos¢ eksploatacyjna nie osiggneta nawet

potowy wartosci Sredniej w danym rodzaju dnia tygodnia.

Tabela 11
Liczba pasazerokilometrow na kilometr na poszczegolinych liniach UMiG Gryfino

w dniu powszednim, w sobote i w niedziele — wiosna 2019 r.

Liczba pasazerokilometrow
Ozna- na kilometr w danym rodzaju dnia
czenie Relacja trasy dz. powsze-
linii dni nauki sobota | niedziela
szkolnej
Komunikacja miejska
1 Szczecin — Radziszewo — Daleszewo — Gryfino — 176 16,0 12,5
Dolna Odra
3 Gryfino — Gardno — Drzenin — Chwarstnica — Bo- 96 ) i
rzym !
4 Gryfino — Gardno — Stare Brynki — Czepino —
Gryfino
Gryfino — Gardno — Chwarstnica — Bartkowo —
5 o, : 6,9
Wiréw — Gryfino
6 Gryfino — Weltyn — Gardno — Chwarstnica — So- i )
biemysl — Bartkowo — Gryfino
2 Gryfino — Nowe Czarnowo Wie$ — Krajnik — Gry- i i
fino
Gryfino — Wiréw — Bartkowo — Mielenko Gryfin-
8 ; ) , 8,0
skie — Borzym — Sobiemys|
10 Stare Brynki — Zabnica — Czepino — Gryfino - -
11 Szczecin — Radziszewo — Chlebowo — Gardno — i i
Wettyn — Gryfino
12 Szczecin — Radziszewo — Stare Brynki — Gardno i i
— Wettyn — Gryfino
y 4 Gryfino — Weltyn — Gardno 30,3 25,6 -
Razem linie komunikacji miejskiej 14,6 14,6 11,1
0Ogolnodostepne linie dedykowane dowozom dzieci i mtodziezy do szkoét
s1 DoIn_a Odra — Gryfino — Stare Brynki — Gardno — 9.0 i i
Gryfino
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Liczba pasazerokilometrow
Ozna- na kilometr w danym rodzaju dnia
czenie Relacja trasy dz. powsze-
linii dni nauki sobota | niedziela
szkolnej
SV: 9,0 - :
S2 | Gryfino — Debce — Zabnica sr 9,0 - -
czw 9,0 - -
pt 14,4 - -
pn ) )
wt
S3 Gryfino — Pniewo — Gryfino Sr - -
czw - -
pt - :
SV: 8,3 - .
sa Gryfino — Krzypnica — Nowe Czarnowo — Pniewo & 8,3 _ }
— Gryfino
czZw 8,3 - -
pt 7,9 - -
S5 Gardno — Wettyn — Drzenin — Gardno _ -
poniedziatek i wtorek 8,4
Razem sroda 7,8
linie |czwartek 7,4 = =
szkolne piatek 8,6
$rednio 8,6
poniedziatek i wtorek 13,9
sroda 13,8
tacznie | czwartek 13,7 14,6 11,1
piatek 14,0
$rednio 13,9

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.
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Srednie liczby pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilometr w skali catej
sieci linii UMiG Gryfino w poszczegélinych rodzajach dni tygodnia, w dniu powsze-
dnim nauki szkolnej, w zaleznosci od dnia tygodnia, wyniosty odpowiednio:
= w poniedziatek i wtorek — 13,9;
= ws$rode —13,8;
= wczwartek - 13,7;
= w piagtek — 14,0;
= srednio w tym rodzaju dnia — 13,8.

W sobote i niedziele wskaznik ten osiggnat odpowiednio wartos¢ 14,5i 11,1
paskm/km.

Gdyby sie¢ potaczen UMiG Gryfino nie miata charakteru linii komunikacji miej-
skiej, to wyniki dla catej sieci komunikacyjnej, mozna byloby uznac¢ za zadowala-
jace. Przyjmuje sie bowiem, ze progiem optacalnosci przewozow realizowanych
w komunikacji regionalnej bez dodatkowych doptat od samorzadow (poza refun-
dacja ulg ustawowych z budzetu panstwa) i przy przecietnej dla kraju wysokosci
cen biletow, autobusami o pojemnosci powyzej 30 osob, jest poziom minimum 12,0
pasazerokilometrow na kilometr. Poziom ten nie zostal osiggniety w skali catej
sieci komunikacyjnej jedynie w niedziele.

W segmencie linii komunikacji miejskiej organizowanej przez gmine Gryfino
nie ma jednak refundacji ulg ustawowych z budzetu panstwa, co oddziatuje na
zmniejszenie przychodow, a eksploatowane pojazdy sq w wiekszosci typowo miej-
skie — niskopodtogowe i wielkopojemne, co z kolei oddziatuje na wzrost kosztow
obstugi. W rezultacie, niezbedne staje sie dofinansowanie z budzetu organizatora
przewozow.

W dniu powszednim najlepiej wykorzystane okazaty sie linie:

» Z -z Gryfina do Gardna, ktora uzyskata wynik 30,3 paskm/km (zdecydowanie najlepsza);
= 1 - ze Szczecina do Dolnej Odry — 17,6 paskm/km;
* 52 -z Gryfina do Zabnicy — z rezultatem 14,4 paskm/km (w pigtek).

Efektywnosc¢ eksploatacyjng ponizej potowy wartosci Sredniej osiggnety natomiast w dniu
powszednim linie:
= 10, w relacji: Stare Brynki — Gryfino — z wynikiem tylko 1,3 paskm/km;
= 2, wrelacgji: Gryfino — Dolna Odra — z rezultatem 1,6 paskm/km;
= 11, w relacji: Szczecin — Radziszewo — Chlebowo — Gardno — Wettyn — Gryfino — z przewo-

zami ha poziomie 2,7 paskm/km;
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= 7, w relacji: Gryfino — Gryfino przez Nowe Czarnowo Wies$, Krajnik — z wynikiem 2,9 pa-
skm/km;

= S3, w relacji: Gryfino — Pniewo — Gryfino — z przewozami na poziomie 3,0 paskm/km
w czwartek i 3,7 w $rode oraz 6,4 w poniedziatek, wtorek i pigtek;

= 6, w relagji: Gryfino — Wettyn — Gardno — Chwarstnica — Sobiemysl — Bartkowo — Gryfino
— z wynikiem 3,2 paskm/km;

= 4, w relacji: Gryfino — Gardno — Stare Brynki — Czepino — Gryfino — ze Srednimi przewozami
na poziomie 4,1 paskm/km;

= 12, w relacji: Szczecin — Radziszewo — Stare Brynki — Gardno — Wettyi — Gryfino — z wyni-
kiem 5,1 paskm/km;

= S5, w relacji: Gardno — Weltyn — Drzenin — Gardno — z wynikiem 6,7 paskm/km.

W sobote najlepsze wyniki osiggnety linie: Z (25,6 paskm/km) i 1 (16,0 paskm/km).

Najgorszg pod wzgledem liczby pasazerokilometréw na kilometr kursowy okazata sie
w sobote linia 4, w relacji: Gryfino — Gardno — Stare Brynki — Czepino — Gryfino, osiggajac tylko
3,1 paskm/km.

Przewozy w przeliczeniu na kilometr ponizej potowy Sredniej charakteryzowaty w sobote
wszystkie pozostate linie:
= 8, w relacji: Gryfino — Wiréw — Bartkowo — Mielenko Gryfifnskie — Borzym — Sobiemysl,

ktdra osiggneta wynik 4,4 paskm/km;
= 5, w relacji Gryfino — Gardno — Chwarstnica — Bartkowo — Wiréw — Gryfino, ze Srednimi
przewozami na poziomie 4,8 paskm/km.

W niedziele najwiekszg liczbg pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilometr kursowy,
charakteryzowata sie linia 1 (12,5 paskm/km).

Najgorsze w skali catej sieci komunikacyjnej wykorzystanie w niedziele wykazata linia 4,
w relacji: Gryfino — Gardno — Stare Brynki — Czepino — Gryfino, ze skrajnie niskimi przewozami
na poziomie 1,6 paskm/km. Pozostate potgczenia nie osiggnety wyniku powyzej potowy Sred-
niej — charakteryzowato je odpowiednio: 2,7 paskm/km na linii 8, 4,3 paskm/km na linii 5i 4,7
paskm/km na linii 2.

Analogicznie jak wskaznik 1,0 pasazera na kilometr w komunikacji miejskiej,
dla linii regionalnych wyznacza sie poziom 6,0 pasazerokilometrow na kilometr
kursowy — jako prog celowosci uruchamiania potaczen, gdyz w warunkach stoso-
wania przecietnego poziomu cen, potaczenia charakteryzujace sie nizszym wyko-
rzystaniem, wymagajq bardzo silnego wsparcia finansowego z budzetow samorza-

dowych — nieadekwatnego do realizowanych przewozow.
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Sredniomiesieczna efektywnos¢ eksploatacyjng kazdej z linii, mierzong liczbg pasazero-
kilometrow w przeliczeniu na kilometr kursowy, udziat poszczegdinych linii w przewozach pa-
sazerow i w kilometrach oraz stosunek udziatu w przewozach pasazeréw do udziatu w liczbie
wykonywanych kilometréw, zaprezentowano w tabeli 12.

W kolumnie z miesieczng liczbg pasazerokilometrow na kilometr, zacieniowaniem w ko-
lorze zielonym wyrdzniono komorki dotyczace tych linii, dla ktérych osiggniete wartosci prze-
wyzszaty wartosci Srednie. Z kolei w kolumnach z udziatem w liczbie przewozonych pasazeréw
i stosunkiem udziatu liczby przewozonych pasazeréw do liczby realizowanych wozokilometréw,
zielonym zacieniowaniem wyrdzniono komorki dotyczace linii o wiekszym udziale w przewo-
zach pasazeréw niz w liczbie realizowanych wozokilometréw. Wsrdd tych linii najwazniejsze sg
pofaczenia statystycznie istotne, czyli o znaczacej liczbie kilometréw. W kolumnie z liczbg kilo-
metréw wyttuszczono komorki dotyczace linii o przynajmniej 4% udziale w liczbie kilometrow
i jednoczes$nie majacych wiekszy udziat w przewozach pasazerédw od udziatu w liczbie kilome-
trow.

Wiekszy udziat w przewozach pasazeréw od udziatu w liczbie wykonywanych kilometréw,
uzyskaty w skali przecietnego miesigca tylko dwie linie:

» Z-na trasie: Gryfino — Weltyn — Gardno — ze stosunkiem udziatu w przewozach pasazeréw
do udziatu w liczbie kilometréw wynoszacym 2,37;

»= 1 - na trasie: Szczecin — Gryfino — Dolna Odra — z analogicznym wynikiem 1,18.

Tabela 12
Sredniomiesieczna liczba pasazerokilometrow na kilometr na poszczegélnych
liniach UMiG Gryfino oraz udzialy poszczegoélinych linii

w przewozach pasazerow i w liczbie kilometrow — wiosna 2019 r.

Liczba Udziat linii
Ozna- paskm [%] w prze-
czenie Relacja trasy na km wozach
linii wskali | Wprze- | pas.
miesigca | wozach Jw km

Komunikacja miejska

Szczecin — Radziszewo — Daleszewo — Gry-

1 fino — Dolna Odra 16,8 73,41 62,26 1,18

2 Gryfino — Dolna Odra 2,4 0,07 0,54 0,12

3 Gryfino — Gardno — Drzenin — Chwarstnica 9.6 0,29 036 0,80
— Borzym

4 Gryfino — Gardno — Stare Brynki — Czepino 3.8 121 430 0,28

— Gryfino
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Liczba Udziat linii
Ozna- paskm [%] w prze-
czenie Relacja trasy na km wozach
linii w skali | W prze- w km pas.
miesigca | Wozach /w km
5 Gryfino — FEailrdno - Chwarstnlca — Bart- 6.5 260 5.24 0,50
kowo — Wiréw — Gryfino
Gryfino — Weltyn — Gardno — Chwarstnica
6 , ) 3,2 0,29 1,11 0,26
— Sobiemys| — Bartkowo — Gryfino
2 Gryf!no — Nowe Czarnowo Wies — Krajnik — 29 0,37 1,53 0,24
Gryfino
fino — Wirdw — Bartk — Mielenk
g | Cryfino - Wirow - Bartkowo ~ Mielenko 7,2 2,63 4,70 0,56
Gryfinskie — Borzym — Sobiemysl
10 Stare Brynki — Zabnica — Czepino — Gryfino 1,3 0,08 0,75 0,11
Szczecin — Radziszewo — Chlebowo —
11 , i 2,7 0,53 2,41 0,22
Gardno — Wettyn — Gryfino
Szczecin — Radziszewo — Stare Brynki —
12 , ) 51 1,50 3,52 0,43
Gardno — Weltyn — Gryfino
y 4 Gryfino — Weltyh — Gardno 29,9 10,74 4,54 2,37
Linie komunikacji miejskiej 14,6 92,40 91,30 1,01

0Ogolnodostepne linie dedykowane dowozom dzieci i mtodziezy do szkot

s1 Dolna Odra - .Gryﬁno — Stare Brynki — 93 224 2.90 0.77
Gardno — Gryfino
S2 Gryfino — Debce — Zabnica 11,1 0,64 0,70 0,92
S3 Gryfino — Pniewo — Gryfino 4,2 0,27 0,78 0,35
sa Gryﬁno - Krzy.pnlca — Nowe Czarnowo — 9.9 1,90 232 0,82
Pniewo — Gryfino
S5 | Gardno — Wettyn — Drzenin — Gardno 6,7 0,46 0,83 0,56
S6 Dolna Od-ra — Chwarstnica — Sobiemys| — 74 0,75 1,21 0.62
Chwarstnica Szkota
Linie ,szkolne” 8,6 7,60 8,74 0,87
Cata siec linii 13,8( 100,00 100,00 1,00

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.
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Wsrad linii z wiekszym udziatem w przewozach pasazerow od udziatu w licz-
bie kilometrow, przekraczajacych jednoczesnie prog 4% udziatu w catkowitej licz-
bie kilometréw, znalazly sie tylko dwa polaczenia:
= 1-2ze Szczecina do Dolnej Odry — osiggajaca 62,26 udziatu w liczbie kilometrow
i charakteryzujaca sie wskaznikiem stosunku udziatu w przewozach pasazerow
w stosunku do udziatu w liczbie wozokilometrow rownym 1,18;

= Z -2z Gryfina do Gardna — osiggajqca analogiczne pary wskaznikow na poziomie
odpowiednio 4,51 i 2,37%.

Wymienione linie stanowiag najwazniejsze (strategiczne) potaczenia w sieci
komunikacyjnej UMiG Gryfino — charakteryzujq sie najwyzszg efektywnoscia eks-
ploatacyjna.

Na podstawie analizy danych z badan marketingowych mozna zauwazy¢, ze im bardziej
na danym obszarze wielowariantowa jest oferta przewozowa (wiele rownolegtych tras i poje-
dyncze kursy w kazdym z wariantow tras pomiedzy weztami transportowymi o istotniejszym
znaczeniu — miastami), tym stabsze jest jej wykorzystanie. Zasada ta nie dotyczy oczywiscie
dedykowanych linii ,,szkolnych”, o pojedynczych kursach ze specyficznymi trasami.

W Zafaczniku nr 1 zawarto dane o liczbie pasazeréw w przekroju kazdego z kurséw w po-
szczegodlnych rodzajach dni tygodnia.

Zestawienie kursow o najwiekszej liczbie pasazerdw (tgcznie, przewijajacych sie przez
dany kurs) — przynajmniej 60 oséb w dniu powszednim oraz przynajmniej 30 oséb w sobote
i niedziele — przedstawiono w tabeli 13. W kolumnie z liczbg pasazeréw ogdtem kolorem zielo-
nym zacieniowano kursy o liczbie pasazeréw co najmniej 70, natomiast w kolumnie z maksy-
malng liczbg pasazerdow — z wartosciami wiekszymi od 50, czyli przyblizonej pojemnosci pasa-
zerskiej przecietnego autobusu uzytkowanego w przewozach pozamiejskich.

Tabela 13

Kursy na liniach UMiG Gryfino z najwiekszg liczbg pasazeréw ogoétem
— wiosna 2019 r.

. . Liczba
Relacja przejazdu . s .
. Dlugosc | Godz. pasazerow
Rodzaj ..
dnia Linia K K kursu od- ogé'em mak-
pocza y Wy sie nie
1 Szczecin D.A. Dolna Odra . 34,0 4:30 71 50
(kurs p. Szpital)
Powszedni Doina Od
1 Szczecin D.A. olna ©dra . 34,0 5:30 61 37
(kurs p. Szpital)
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Relacja przejazdu Lic.z ba’
Rodzaj - Dlugos¢ | Godz. pasazerow
dnia Hinia przystanek przystanek IE::? . od- | ogétem | mak-
poczatkowy docelowy Jazdu | w Ifur- syn_1a|-
sie nie

1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 6:50 83 49
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 6:10 67 43
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 7:05 63 37
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 9:20 91 51
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 7:35 91 41
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 10:10 69 35
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 8:05 98 66
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 8:50 66 35
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 9:30 64 33
1 | Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 11:55 89 46
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 11:30 77 39
1 | Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 12:30 72 37
1 | Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 11:15 70 40
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 12:00 94 47
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 13:00 62 30
Powszedni 1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 13:30 118 62
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 12:30 67 38
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 14:15 94 56
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 13:05 89 41
1 if\iz(:(i:;::\’/icza Dolna Odra 38,0  14:35 60 38
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 14:15 91 51
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 14:40 89 45
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 15:10 64 33
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 16:45 70 35
Z | Gryfino Gardno 16,0 5:10 88 88
Z Gryfino Gardno 16,0 13:40 65 65
Z |Gardno Gryfino 17,0 14:55 68 67
Z |Gardno Gryfino 17,0 15:00 63 63
Z |Gardno Gryfino 17,0 23:20 74 74
6 |Dolna Odra g:l‘(’:’;;smica’ 350|  6:50 70 30
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. . Liczba
Relacja przejazdu . s .
. Dtugosc | Godz. pasazerow
Rodzaj ..
dnia Linia K K kursu od- ogél-em mak-
poczq y wy sie nie
i |Szzecnpa. | DPona0da 34,0 430 32 21
(kurs p. Szpital)
1 Gryfino, kuzycka |Szczecin D.A. 38,0 4:30 31 23
1 | Szczecin D.A. Dolna Odra,_ 34,0 7:20 47 24
(kurs p. Szpital)
1 Gryfino, kuzycka |Szczecin D.A. 32,0 5:10 31 27
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 8:20 46 25
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 6:35 33 27
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 7:35 60 41
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 9:20 60 33
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 8:30 50 28
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 10:10 53 23
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 9:30 91 40
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 11:00 64 33
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 10:30 64 41
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 11:55 90 44
Sobota Dolna Odra
1 | Szczecin D.A. ! 34,0 12:40 79 33
(kurs p. Szpital)
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 11:15 66 37
1 Szczecin D.A. Gryfino, tuzycka 31,0 13:20 43 38
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 12:10 76 40
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 13:45 53 32
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 13:05 61 40
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 14:30 60 39
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 14:15 90 42
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 15:35 57 35
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 14:55 53 20
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 16:30 46 26
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 15:40 45 26
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 17:30 57 32
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 16:45 50 26
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 18:10 33 23
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Relacja przejazdu Lic.z ba’
Rodzaj - Dlugos¢ | Godz. pasazerow
dnia Linia przystanek przystanek kursu - od- | ogélem | mak-
poczatkowy docelowy B Jazdu | w Ifur- syn_1a|-
sie nie
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 17:35 51 20
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 19:15 56 40
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 18:35 65 49
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 20:15 40 26
Sobota 1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 21:50 33 25
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 22:40 39 21
Z | Gryfino Gardno 16,0 5:10 57 55
Z | Gryfino Gardno 16,0 5:15 51 51
Z |Gardno Gryfino 17,0 15:00 54 54
1 | Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 7:35 46 32
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 9:20 32 18
1 | Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 10:10 45 23
1 | Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 9:30 68 48
10 [Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 11:00 44 23
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 10:30 33 20
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 11:55 71 42
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 12:10 33 16
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 13:45 40 22
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 13:05 63 39
1 Szczecin D.A. Nowe Czarnowo 33,0 14:30 38 28
Niedziela 1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 14:15 74 35
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 15:35 36 22
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 14:55 34 20
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 16:30 43 27
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 15:40 30 17
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 17:30 51 38
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 16:45 47 29
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 18:10 50 32
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 17:35 53 29
1 Szczecin D.A. Dolna Odra 34,0 19:15 56 34
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 18:35 46 31
1 Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 22:20 40 23

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.
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W dniu powszednim 32 kursy osiggnety tgczng liczbe pasazerdow przekraczajacy 60. Zde-
cydowang wiekszo$¢ z nich (26), stanowity kursy linii 1. Pie¢ kolejnych kurséw przekraczaja-
cych wyznaczony putap zrealizowano na linii Z, a 1 — na linii S6. Najlepszym pod wzgledem
liczby przewiezionych pasazeréw ogdtem byt kurs linii 1 w relacji Szczecin D.A. — Dolna Odra,
wykonywany o godzinie 13:30, z ktérego skorzystato tgcznie 118 oséb (przy jednoczesnie znaj-
dujacych sie w pojezdzie maksymalnie 62 pasazerach).

W 28 kursach z segmentu potagczen komunikacji miejskiej w dniu powszednim tgczna
liczba pasazerdw nie przekroczyta 10 osob. Z kurséw tych skorzystato tgcznie 133 pasazerdw,
a wiec tylko 2,8% ich catkowitej liczby w dniu powszednim. W grupie tej znalazto sie 15 naj-
stabszych kurséw — o zapetnieniu do 5 0sdb — z ktorych skorzystato tgcznie 20 0sdb, przy czym
w 7 kursach nie przewieziono ani jednego pasazera.

Zdecydowana wiekszo$¢ z najmniej wykorzystanych kurséw to pofaczenia wykonywane
w kierunku przeciwnym niz dominujgcy w danej porze dnia, ale byta réwniez w tej grupie para
kurséw — ,tam” i ,,z powrotem” — ktdra w pierwszej kolejnosci powinna zosta¢ poddana racjo-
nalizacji. Dotyczy to linii 2 w parze kurséw: o godzinie 0:15 i 0:30 z Gryfina — Krasifskiego,
z ktorej w sumie skorzystat tylko 1 pasazer.

Udziat liczby kurséw stabo wykorzystanych w catkowitej liczbie kursow w dniu powsze-
dnim w segmencie potaczenn komunikacji miejskiej byt relatywnie niski, co Swiadczy o racjo-
nalnosci konstrukcji oferty przewozowej. Specyficzng okazata sie jedynie linia 2, ktéra charak-
teryzuje sie stabym wykorzystaniem we wszystkich kursach i w zasadzie mogtaby ulec likwida-
cji. By¢ moze wiekszego znaczenia linia ta nabierze po zakonczeniu realizacji projektu Szcze-
cinskiej Kolei Metropolitalnej, kiedy to komunikacja gminna zostanie w wiekszym stopniu spro-
wadzona do roli dowozowej do SKM.

W sobote dwa kursy z najwiekszg liczbg pasazeréow ogdétem wykonywano na linii 1: w re-
lacji Dolna Odra — Szczecin D.A. o godzinie 9:30, z ktdrego skorzystato ogdétem 91 pasazerdw
(maksymalnie 40 jednoczesnie w pojezdzie) oraz ze Szczecina D.A. do Dolnej Odry o godzinie
11:55 i w relacji przeciwnej o godzinie 14:15, z ktorych skorzystato po 90 pasazeréw, przy
maksymalnej ich liczbie w pojezdzie — odpowiednio 44 i 42.

Najmniejszy popyt —do 10 osob — zaobserwowano w sobote w 14 kursach (22,6% ogétu
kursdw w tym rodzaju dnia), z ktorych skorzystaty tgcznie 74 osoby, stanowigce 3,1% sumy
sobotnich pasazeréw. Kursow, z ktorych skorzystato nie wiecej niz 5 oséb, byto w sobote 6,
a takich, z ktérych nie skorzystat zaden pasazer — tylko 3. Dodac¢ nalezy, ze kursy o zerowej

lub pojedynczej liczbie pasazerow byly zjazdowymi lub dojazdowymi.
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W niedziele kursem o najwiekszej liczbie pasazeréw ogodtem, byt kurs linii 1 z Dolnej Odry
0 godzinie 14:15, z ktérego skorzystaty 74 osoby, przy maksymalnym zapetnieniu wynoszacym
35 osdb.

Najmniejszy popyt w niedziele — nieprzekraczajgcy 10 pasazerow ogdtem w kursie —
wystgpit w 17 kursach, czyli w 32,1 facznej liczby kurséw realizowanych w niedziele. Z takich
kursdw skorzystaty fgcznie 62 osoby, stanowigce tylko 15% ogotu niedzielnych pasazerow.
W 9 z tych kursdw catkowity popyt nie przekroczyt 5 oséb, a z 4 nie skorzystat nikt.

Kursami o zerowym wykorzystaniu w niedziele byty: 3 z 4 kurséw linii 2 w tym rodzaju
dnia tygodnia — o godzinie 5:15 w relacji Gryfino, tuzycka — Gryfino-Krasinskiego (kurs dojaz-
dowy) oraz para kurséw o godzinie 0:15 w relacji Dolna Odra — Gryfino, Krasinskiego i 0:30
w relacji Gryfino, Krasinskiego — Gryfino tuzycka (kurs zjazdowy do zajezdni). Aktualnie kursy
te nie sg skomunikowane z przyjazdami pociggéw ze Szczecina do Gryfina (ostatni przyjazd
ma miejsce o godzinie 23:21) i zapewne takze dlatego nie cieszg sie popytem.

Jak wczesniej wspomniano, do oceny efektywnosci kursow komunikacji regionalnej,
uzywa sie wskaznika liczby pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilometr kursowy, obrazuja-
cego $rednie wykorzystanie pojazdow w catym kursie. Zestawienie kursdw o najwiekszej liczbie
pasazerokilometréw na 1 kilometr kursowy, przekraczajgcej w dniu powszednim prég 25,0 —
a w sobote i niedziele 15,0 — przedstawiono w tabeli 14.

Kolorem zielonym w kolumnie z liczbg pasazeréow ogdtem w kursie zacieniowano pola
dotyczace kursdw z najwiekszg liczbg pasazerédw ogdtem, wyszczegdlnionych w tabeli 13 (przy-
najmniej 60 pasazerdw dniu powszednim oraz przynajmniej 30 w sobote lub w niedziele).
Z kolei w kolumnie z maksymalng liczba pasazeréw w pojezdzie, zacieniowano na zielono kursy
z wartos$ciami wiekszymi niz 50, czyli pojemnosci pasazerskiej typowego autobusu komunikacji
regionalnej (dawniej punktem odniesienia byt autobus marki Autosan H9-21).

Wsrdd 22 kursow o najwyzszej efektywnosci eksploatacyjnej w dniu powsze-
dnim (powyzej 25 paskm/km), znalazio sie tylko dziewie¢ kursow z najwiekszg
liczbg pasazerow. Pozostale kursy swojq wysoka efektywnos$c¢ eksploatacyjng za-
wdzieczaly rownomiernemu wykorzystaniu na catej trasie (duzej wymianie pasa-
zerow w trakcie kursu) lub stosunkowo niewielkiej diugosci kursu — jak w przy-
padku linii Z i S1.

W sobote w 10 kursach osiggnieto liczbe pasazerokilometrow na kilometr
przekraczajacq 25, natomiast w pozostatych 17 odnotowano liczbe pasazerow

na wozokilometr powyzej 15.
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W niedziele tylko w 2 kursach srednie wykorzystanie pojazdow przekroczyto

prog graniczny 25 paskm/km, a 12 kursow osiagneto wynik powyzej 15 pa-

skm/km.

w przeliczeniu na 1 wozkilometr — wiosna 2019 r.

Tabela 14

Kursy na liniach UMiG Gryfino z najwiekszg liczba pasazerokilometrow

Relacja przejazdu Liczba pasazerow | Liczba
Rodzaj | .. . Dlugosc¢ | Godz. ogétem paskm
dnia | HMi@ | przystanek | przystanek | kursu _°d' w maksy- |

poczatkowy | docelowy | [km] | jazdu kursie | ™aMNie | 4 m

Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 4:30 53 44 25,2

Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 5:30 59 37 26,4

Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 6:10 67 43 27,1

Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 9:20 91 51 30,1

Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 8:05 98 66 43,1

Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 11:55 89 46 25,1

Dolna Odra | Szczecin D.A. 350| 10:30 77 39 28,1

! Dolna Odra | Szczecin D.A. 350| 12:00 94 47 33,2

Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 13:30 118 62 42,6

Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 14:15 94 56 37,1

Po- Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 14:15 91 51 30,7

wsze- Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 14:40 89 45 25,1

dni Dolna Odra | Szczecin D.A. 350| 16:45 70 35| 26,5

Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 19:15 54 40 27,3

Gryfino Gardno 16,0 5:10 88 88 68,9

Gryfino Gardno 16,0 5:15 58 58 41,6

Gryfino Gardno 16,0 13:40 65 65 42,8

Z Gryfino Gardno 16,0 13:45 59 56 47,4

Gardno Gryfino 17,0 14:55 68 67 44,0

Gardno Gryfino 17,0 15:00 63 63 45,4

Gardno Gryfino 17,01 23:20 74 74 51,0

s1 Z‘;E:;’) Stare Brynki 9,0 12:40 37 37| 257
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Relacja przejazdu Liczba pasazerow | Liczba
Rodzaj | .. . Diugos¢ | Godz. ogétem paskm
dnia | HMi@ | przystanek | przystanek | kursu _°d' w maksy- |
poczatkowy | docelowy | [km] | jazdu S malnie | 4 m
S;Zli':o b s7czecin DA, 32,0 5:10 31 27| 19,2
Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 6:10 28 24 17,0
Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 7:35 60 41 28,8
Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 8:30 50 28 18,3
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 9:20 60 33 15,8
Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 9:30 91 40 27,7
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 11:00 64 33 20,8
Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 10:30 64 41 27,5
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 11:55 90 44 31,1
Szczecin D.A. g;p':t";lo‘jra’ 340| 12:40 79 33| 224
Dolna Odra | Szczecin D.A. 350| 11:15 33 37 24,2
| szczecin .. | YN0 £U- 31,0 13:20 43 38| 24,6
zycka
Sobota Dolna Odra | Szczecin D.A. 350| 12:10 76 40| 243
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 13,45 34 32 19,4
Dolna Odra | Szczecin D.A. 350| 13:05 61 40 21,5
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 14:30 60 39 23,8
Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 14:15 90 42 32,0
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 15:35 57 36 24,0
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 16:30 46 26 17,7
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 17:30 57 32 21,1
Dolna Odra Szczecin D.A. 35,0 16:45 50 26 17,1
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 19:15 56 40 28,5
Dolna Odra | Szczecin D.A. 350| 18:35 65 49 32,0
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 20:15 40 26 18,2
Gryfino Gardno 16,0 5:10 57 55 47,6
Z Gryfino Gardno 16,0 5:15 51 51 36,4
Gardno Gryfino 17,0 15:00 54 54 38,5
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Relacja przejazdu Liczba pasazerow | Liczba
Rodzaj | .. . Diugos¢ | Godz. ogétem paskm
dnia | HMi@ | przystanek | przystanek | kursu _°d' w maksy- |
poczatkowy | docelowy | [km] | jazdu S malnie | 4 m
Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 7:35 46 32 19,0
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 10:10 45 23 16,1
Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 9:30 68 48 19,7
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 11:55 71 42 24,8
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 13:45 40 22 15,7
Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 13:05 63 39 25,2
Nie- | |seczecin DA :;’V"Vvs Czar- 33,0 14:30 38 28| 17,5
dziela
Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 14:15 74 35 26,3
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 17:30 51 38 23,9
Dolna Odra | Szczecin D.A. 35,0 16:45 47 29 20,5
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 18:10 50 32 21,5
Dolna Odra | Szczecin D.A. 350 17:35 53 29 18,6
Szczecin D.A. | Dolna Odra 34,0 19:15 56 34 20,9
Dolna Odra | Szczecin D.A. 350| 18:35 46 31 20,2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

W dniu powszednim najwyzszg efektywnos¢ eksploatacyjng osiggnety kursy na linii Z:

= w relacji Gryfino — Gardno, o godzinie 5:10 — z wynikiem 68,0 paskm/km;

= w relacji Gardno — Gryfino, o godzinie 23:20 — 51,0 paskm/km;

= w relacji Gryfino — Gardno, o godzinie 13:45 — 47,4 paskm/km;

= w relacji Gardno — Gryfino, o godzinie 15:00 — 45,4 paskm/km;

= w relacji Gryfino — Gardno, o godzinie 14:55 — 44,0 paskm/km,

a takze kurs linii 1 w relacji z Dolnej Odry do Szczecina D.A. o godzinie 8:05 — 43,1 paskm/km.

Najwyzszg efektywnoscig charakteryzowata sie linia Z.

Efektywnos¢ eksploatacyjng ponizej potowy wartosci sredniej (a wiec ponizej
6,9 paskm/km) osiggnetly w dniu powszednim 42 kursy komunikacji miejskiej, sta-
nowiace 29,8% ogadlnej liczby kursow w tym segmencie potagczen w analizowanym
rodzaju dnia tygodnia. Kursy te w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ poddane
ewentualnej racjonalizacji.

W sobote efektywno$¢ eksploatacyjng ponizej potowy wartosci Sredniej dla tego rodzaju

dnia tygodnia (wynoszacej 7,3 paskm/km) osiggnety 22 z 67 kurséw (32,8%), a w niedziele
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analogiczny wynik (warto$¢ ponizej 5,5 paskm/km) — odnotowano w 19 z 53 realizowanych
kurséw (35,8%).

W analizie struktury czasowej popytu na ustugi przewozowe w transporcie pasazerskim,
stosowany jest podziat doby na péttora- i trzygodzinne przedziaty czasowe, obejmujgce typowy
okres funkcjonowania komunikacji dziennej, tj. godziny 5-23. W celu zbadania struktury cza-
sowej popytu na ustugi transportu publicznego organizowanego lub finansowanego przez
gmine Gryfino, kazdy z kurséw przyporzadkowano do poszczegodlnych przedziatdw czasowych
— biorgc pod uwage rozktadowg godzine rozpoczynania sie danego kursu.

Udziat przewozdéw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej licz-
bie pasazeréw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rys. 1. Réznice w wynikach
dla poszczegdinych dni tygodnia od poniedziatku do pigtku okazaty sie mato znaczace -
a udziaty dla poniedziatku i wtorku nie wykazaty réznic wzgledem wartosci Srednich dla dni
powszednich — i wkasnie wyniki dla tych dni tygodnia zaprezentowano w analizie ponizej.

pO\?vzsf:dni LI 13.1 23.1 23.5 6.6

Sobota 16.0 19.3 19.4 20.3 124 | 85 |

Niedziela 19.8 18.1 21.5 19.7 8.9

I T T
B A e
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Procent pasazerow w danym dniu w trzygodzinnych przedziatach

O5-8 0O8-11 0O11-14 0O14-17 0O17-20 020-23 @23-5

Rysunek 1. Udzial przewozéw w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerow na liniach UMiG Gryfino — wiosna 2019 r.

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.
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Biorgc pod uwage popyt na ustugi transportu publicznego UMiIG Gryfino

w skali trzygodzinnych przedziatlow czasowych, mozna stwierdzi¢, ze w dniu po-

wszednim:

najwiekszy udzial w przewozach pasazeréw, na poziomie 23,5% catodniowej
ich liczby (1 129 oso6b), miata pora godzinowa 14-17 — stanowigca popotu-
dniowy szczyt przewozow;

drugq pod wzgledem liczby pasazeréw byta pora godzinowa 5-8, czyli pora po-
rannego szczytu przewozowego, w ktorej z ustug przewozowych skorzystato
23,3% wszystkich pasazerow w tym rodzaju dnia (1 122 osoby — a wiec niemal
tylko samo, co w szczycie popotudniowym);

w miedzyszczytowej porze godzinowej 11-14 przewieziono 23,1% ogo6tu pasa-
Zerow z dnia powszedniego (1 114 osdb — bardzo podobnie jak w porach szczy-
towych);

przewozy w kolejnej miedzyszczytowej porze godzinowej — 8-11 — osiagnely
poziom tylko 13,1% t3cznej liczby przewozow pasazerow w dniu powszednim
(630 oso6b), aczkolwiek w opisywanej porze silnie ograniczona zostata podaz
ustug;

po godzinie 17 nastapitlo bardzo wyrazne zmniejszenie sie popytu — we wcze-
snowieczornej porze godzinowej 17-20 przewieziono juz tylko 6,6% ogo6tu pa-
sazerow (319 osob);

w poznowieczornej porze godzinowej 20-23 z ustug przewozowych skorzystato
relatywnie najmniej — jedynie 4,1% pasazerow (199 osdb);

6,3% wszystkich pasazerow skorzystato z kurséw rozpoczynajacych sie w po-
rze nocnej 23-5 — wynikato to przede wszystkim z odwozow pracownikow Za-
lando w Gardnie po II zmianie oraz z wczesnoporannych dowozow do Szczecina
i do Dolnej Odry (301 osob).

Pogtebiajac analize struktury czasowej popytu w dniu powszednim o przedziaty pétto-

ragodzinne, nalezy zauwazy¢, ze:

najintensywniejsze przewozy wystapity w porze godzinowej 14:01-15:30, odpowiadajacej
wczesnopopotudniowemu szczytowi szkolno-pracowniczemu, w ktérej zarejestrowano 715
pasazerow, czyli 14,9% wielkosci popytu w dniu powszednim;

kolejng pod wzgledem liczby pasazerow okazata sie pora 6:31-8:00 (poranny szczyt
szkolno-pracowniczy), w ktdrej przewieziono 650 osob (13,5% wszystkich pasazerow

w dniu powszednim);
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= trzecig pod wzgledem liczby pasazerdw okazata sie pora przedszczytowa — przedziat godzi-
nowy 12:31-14:00, w ktdrym przewieziono 597 osob, czyli 12,4% wielkosSci popytu w dniu
powszednim;

= prog 10% udziatu w przewozach osiggneta jeszcze tylko pora godzinowa 11:01-12:30 —
Z przewozami na poziomie 517 os6b, czyli 10,7% ogdtu pasazerow w tym rodzaju dnia
tygodnia;

= przewozy na poziomie niewiele mniejszym — 472 osoby (9,8%) — wystgpity w porze godzi-
nowej 5:01-6:30 — wczesnym porannym Szczycie pracowniczym;

= w porze godzinowej bezposrednio po porannym szczycie szkolno-pracowniczym, czyli 8:01-
9:30 przewieziono 428 pasazerow, tj. 8,9%;

* nieznacznie mniejsze przewozy, na poziomie 414 pasazerow (8,6%), odnotowano w prze-
dziale godzinowym 15:31-17:00, stanowigcym pdzny popotudniowy szczyt przewozowy;

= w porze wczesnowieczornej 17:01-18:30 osiggnieto przewozy w wielkosci 221 (4,6%) pa-
sazerow,

= kolejnym przedziatem o minimalnie nizszej wielkosci przewozow, czyli 202 pasazerow
(4,2%), byta miedzyszczytowa pora godzinowa 9:31-11:00;

= w potaczonej porze nocnej 2:01-5:00 przewieziono 174 pasazerdéw (3,6%);

= w dwoch pozostatych pdznowieczornych przedziatach godzinowych — 20:01-21:30i 21:31-
23:00 przewozy osiggnety poziom odpowiednio 100 i 99 pasazeréw (po 2,1%).

Wystepujaca w przewozach UMiG Gryfino struktura czasowa popytu w dniu
powszednim jest korzystna. Charakteryzuje sie ona fagodnymi przejsciami pomie-
dzy szczytami przewozowymi. Popyt nie spada dos¢ gwattownie, jak to ma miejsce
w innych miastach, a okres miedzyszczytowy z wyraznie mniejszymi przewozami
jest bardzo krotki — trwa zaledwie 1,5 godziny.

Zauwazona znaczgca redukcja wielkosci przewozow w przedziale godzino-
wym 9:31-11:00 spowodowana jest brakiem kursow na wiekszosci linii w tych go-
dzinach (poza linig 1 kursy skumulowane sg w godzinach tradycyjnych szczytéw przewozo-
wych, pomiedzy ktérymi ma miejsce silna redukcja liczby potaczen).

W toku prac nad rozkladami jazdy warto sie zastanowic, czy na czesci tras nie
sprobowac pobudzi¢ dodatkowa podaza popytu w porach miedzyszczytowych,
dzieki czemu — poprzez oddzielenie w czasie czesci podrozy fakultatywnych od ob-
ligatoryjnych — mozliwe byloby zmniejszenie liczby pojazdow ekspediowanych
na trasy w porach tradycyjnych szczytow przewozowych albo przynajmniej

zmniejszenie pojemnosci pasazerskiej tych pojazdow.
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W sobote najwiecej pasazerow podrézowato w porach trzygodzinnych: 14-
17, 11-14, 8-11, w ktorych z ustug transportu publicznego UMiG Gryfino skorzy-
stato odpowiednio: 20,3, 19,4 i 19,3% og6tu sobotnich pasazeréw (1acznie 59%),
czyli: 489, 468 i 464 osoby.

Nizsze przewozy, na poziomie 385 o0sdb, czyli 16,0% wszystkich pasazeréw w sobote,
odnotowano w porze godzinowej 5-8. Mniejsza okazata sie wielkos¢ popytu w porze godzino-
wej 17-20, w ktorej przewieziono 300 osdb, co stanowito 12,4% ogdtu sobotnich pasazerdw.
Przewozy o nieznacznej wielkosci wystgpity w wieczornych porach godzinowych 20-23 i 23-5
— odpowiednio: 8,5 i 4,1% (204 i 100 pasazerow).

Wsrdd pdr péttoragodzinnych w sobote najwyzszg wielkos¢ przewozoéw zarejestrowano
w porze godzinowej 14:01-15:30, w ktorej z ustug gryfinskiej komunikacji miejskiej (bo tylko
ten segment przewozow funkcjonowat w tym rodzaju dnia tygodnia) skorzystato 12,0%
wszystkich jej pasazerow (288 osob). Kolejng pozycje zajat przedziat godzinowy 8:01-9:30,
w ktérym przewieziono 257 oséb (10,7%) W zadnym z pozostatych przedziatdw pdttorago-
dzinnych wielko$¢ popytu nie przekroczyta progu 10%.

W niedziele koncentracja popytu przypadia na pory godzinowe 14-17, 8-11,
17-201i 11-14, w ktorych z ustug gryfinskiej komunikacji miejskiej skorzystato od-
powiednio: 21,5, 19,8, 19,7 i 18,1% wszystkich jej niedzielnych pasazerdow, czyli:
317, 292, 290 i 267 osab.

Znacznie nizszg wielkoS¢ popytu — na poziomie 11,5 i 8,9% (170 i 131 os6b) popytu
w niedziele — zarejestrowano w przedziatach godzinowych 5-8 i 20-23. Tylko 6 osdb, co sta-
nowito zaledwie 0,4% ogdtu niedzielnych pasazerow, przewieziono w niedziele w godzinach
23-5.

Analiza niedzielnego popytu w przedziatach péttoragodzinnych wskazuje, iz najwiecej
pasazerdw skorzystato z ustug gryfinskiej komunikacji miejskiej w godzinach 17:01-18:30 oraz
15:31-17.00. W pierwszym z tych przedziatéw godzinowych przewieziono 162 osoby (11,0%),
a w drugim — 161 (10,9%). Prég 10% udziatu w dziennych przewozach przekroczony zostat
jeszcze tylko w porach godzinowych 14:01-15:30i 8:01-9:30, w ktorych autobusami gryfinskiej
komunikacji miejskiej podrézowato odpowiednio 156 i 147 osdb.

Analiza wielkosci przewozéw w poszczegdlnych porach godzinowych sobote i niedziele
wykazuje, ze rozkfad liczby pasazerdw pomiedzy nastepujgce po sobie przedziaty czasowe, byt
dos¢ rownomierny. Wynik ten zdeterminowaty przewozy na linii 1 — charakteryzujacej sie bar-
dzo duzymi weekendowymi potokami pasazerskimi. W sobote spory wptyw na strukture cza-
sowg popytu na ustugi gryfinskiej komunikacji miejskiej, miaty tez masowe dowozy i odwozy

na linii Z.
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W tabelach 40-45 w zbiorczych wynikach badan zapetnienia w Zatgczniku nr 2 przedsta-
wiono liczbe pasazerokilometrow na poszczegdinych liniach w przeliczeniu na kilometr w prze-
kroju pottora- i trzygodzinnych przedziatdw czasowych w dniu powszednim nauki szkolnej
(z rozréznieniem poniedziatku/wtorku, srody, czwartku i pigtku), w sobote i w niedziele.

W dniu powszednim nauki szkolnej, bez wzgledu na dzien tygodnia, pojazdy ob-
stugujace linie transportu publicznego UMiG Gryfino byly najlepiej wykorzystane
w porze godzinowej 20-23, w ktorej w skali calej sieci komunikacyjnej przewozono
srednio 26,0 pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilometr. Nizsze wykorzystanie
pojazdow, na poziomie 18,3 pasazerokilometrow na kilometr, zarejestrowano
w porze godzinowej 23-5, czyli nocy. Wynik ten zdeterminowaty realizowane w tej
porze niemal wytacznie nocne dowozy i odwozy pracownikow duzych zaktadow
pracy.

Ponizej sredniej dla dnia powszedniego, na poziomie odpowiednio 13,9i 13,6
pasazerokilometrow na kilometr, wykorzystane byly pojazdy w miedzyszczytowej
porze godzinowej 8-11 oraz wczesnowieczornej porze godzinowej 17-20. Co cie-
kawe, najnizszg efektywnoscia wykorzystania taboru cechowaly sie szczytowe
pory godzinowe 14-17 i 5-8, w ktorych osiggniete zostaly rezultaty odpowiednio
9,4 i 7,8 pasazerokilometrow w przeliczeniu na wozokilometr.

Biorgc pod uwage wykorzystanie pojazddw w przedziatach pdéttoragodzinnych w dniu
powszednim, mozna natomiast zauwazy¢, ze:

* najlepiej wykorzystane — o czym Swiadczy $redni wynik 14,9 pasazerokilometréow na kilo-
metr — byly pojazdy w porze nocnej (21:31-23:00);

* nieco stabsze wykorzystanie pojazdéw miato miejsce w porze godzinowej 11:01-12:30 —
12,3 pasazerokilometréw na kilometr;

= prog 10,0 pasazerokilometréw na kilometr osiggniety zostat jeszcze tylko w porach godzi-
nowych: 20:01-21:30, 17:01-18:30 i 2:01-5:00, w ktérych wykonywano odpowiednio:
11,7, 11,5 10,6 pasazerokilometrow na kilometr;

= w pozostatych porach godzinowych wykorzystanie pojazdow byto juz ponizej 10,0 pasaze-
rokilometréw na kilometr.

W sobote najlepiej wykorzystane byty pojazdy w porze godzinowej 11-14 — realizujac
$rednio 23,9 pasazerokilometréw w przeliczeniu na kilometr. Wynik ten zdecydowanie odbiega
od osiggnietych w pozostatych przedziatach godzinowych. Zdecydowanie nizsze wyniki, ale
wcigz powyzej 10,0 pasazerokilometrow na kilometr, odnotowano w czterech porach godzino-
wych: 17-20, 14-17, 5-8 i 20-23 — odpowiednio: 11,7, 10,5, 10,3 i 10,2 pasazerokilometréw
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na kilometr. W porze godzinowej 23-5 wykorzystanie pojazdow ksztattowato sie na poziomie
9,8, a w porze godzinowej 8-11 — 9,4 pasazerokilometrow na kilometr.

W niedziele najlepiej wykorzystane byty pojazdy w porach godzinowych 11-14 i 17-20,
z rezultatami odpowiednio 14,7 i 11,1 pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilometr. Znacznie
nizsza efektywno$¢ wykorzystania autobuséw — na poziomie 7,4 pasazerokilometréw na kilo-
metr — charakteryzowata poranng pore godzinowg 5-8. W porach godzinowych 14-17 i 20-23
odnotowano ten sam, dos¢ niski wynik 6,7 paskm/km, natomiast najgorszy rezultat — 5,5 pa-
skm/km — charakteryzowat pore godzinowg 8-11.

W dalszej czesci analizy, w celu oceny dopasowania pojemnosci taboru przeznaczonego
do obstugi okreslonych kurséw i linii, dla poszczegdlnych typdw pojazddéw wykorzystywanych
przez PKS w Szczecinie Sp. z 0.0. do obstugi linii transportu publicznego UMiG Gryfino, obli-
czono trzy poziomy zapetnien granicznych — odnoszace sie do warunkdw przewozu pasazeréw
w zaleznosci od ich liczby w pojezdzie.

Wyznaczone zostaty nastepujgce stopnie wykorzystania zdolnosci przewozowej:
= I - Scisk (stan dyskomfortu odczuwanego przez pasazera),
= II — przekroczenie zdolnosci przewozowej,
= III — niebezpieczne przekroczenie zdolnosSci przewozowej (potencjalne ryzyko katastrofy

drogowej).
Dla kazdego z typow pojazddw, opisanych w rozdziale 1 — eksploatowanych przez
PKS w Szczecinie Sp. z 0.0. — na liniach organizowanych lub finansowanych przez gmine Gry-
fino, przyjeto zdolno$¢ przewozowg na nastepujgcym, usrednionym poziomie:
= 20 oso6b — dla minibusu o dtugosci okoto 8 m (M);
= 90 osdb — dla autobusu standardowego o dtugosci okoto 12 m (niskopodtogowego — SN
oraz wysokopodtogowego S);

*= 100 osdb — dla jednocztonowego autobusu o dtugosci okoto 15 m (wysokopoktadowego —
W, niskopodtogowego — WN);

= 150 osdb — dla autobusu przegubowego o dtugosci okoto 18 m (niskopodtogowego — PN,
wysokopodtogowego — P),

= 55 0sob — dla autobusu turystycznego wysokopoktadowego (T).

Wielkosci zapetnien granicznych dla poszczegdlnych typdw pojazddw eksploatowanych
przez PKS w Szczecinie Sp. z 0.0. na badanych liniach, zaprezentowano w tabeli 15.

Zdolno$¢ przewozowg w badanym kursie przyjmowano dla typu taboru, ktérym dany

kurs byt obstugiwany w dniu prowadzenia badan marketingowych.
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Tabela 15
Zapetnienia graniczne w zaleznosci od typu pojazdu eksploatowanego
przez PKS w Szczecinie Sp. z 0.0. na liniach transportu publicznego UMiG Gryfino

— wiosna 2019 .

I II III
St Prackroczenie (ARSI
Typ taboru (dyskcgmfort zdolnosci _ T
pasazera) przewozowej (ryzyko katastrofy)
Liczba pasazeréw
od do od do
M 15 20 21 23
S 68 20 91 104
SN 68 90 91 104
w 75 100 101 115
WN 75 100 101 115
P 113 150 151 173
PN 113 150 151 173
T 41 55 56 63

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

W odniesieniu do wszystkich typdw taboru stan Scisku wyznaczono na poziomie przekra-
czajgcym 75% zdolnosci przewozowej, a stan niebezpiecznego przekroczenia zdolnosci prze-
wozowej — na poziomie przekroczenia 115% pojemnosci nominalnej pojazddw.

W tabelach nr 1-32 w zbiorczych wynikach badan zapetnienia w Zatgczniku nr 2 poprzez
formatowanie warunkowe oznaczono kolorami wszystkie przypadki maksymalnych zapetnien,
przekraczajgcych wartosci graniczne. Kolor zétty odniesiono do stanu $cisku, pomaranczowy —
do przekroczenia zdolnosci przewozowej, a czerwony — do niebezpiecznego przekroczenia zdol-
nosci przewozowej, stwarzajgcego pewne ryzyko wystgpienia katastrofy drogowe;j.

Wszystkie zarejestrowane przypadki przekroczenia opisanych zapetnien granicznych,
przedstawiono w tabeli 16.

W dniu powszednim i w niedziele nie odnotowano sytuacji przekroczenia zapetnien gra-
nicznych. Jedyny przypadek $cisku odnotowano w sobote na linii Z — w kursie w relacji Gryfino
— Gardno o godzinie 5:15. Kurs ten byt obstugiwany autobusem o numerze rejestracyjnym
ZS 428FL — Mercedes-Benz 0408. Najwyzsze zapetnienie w tym kursie wyniosto 51 osdb. Wy-
kazany stan Scisku w tym przypadku wynikat wytgcznie z przyjetych zatozen odnosnie napet-

nien granicznych, gdyz przeznaczone konstrukcyjnie do obstugi linii dtuzszych autobusy tego
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typu, bardzo czesto rejestrowane sg takze do przewozu pasazerdw na miejscach stojgcych.
Ten konkretny pojazd, oprdcz 54 miejsc siedzacych, zarejestrowano réwniez do przewozu 38
pasazerow na miejscach stojgcych (fgcznie 92 osoby).

Uzyskany wynik $wiadczy o wyjatkowej dbatosci operatora o dostosowanie taboru
do wielkosci przewozow — dziatan prowadzonych pod katem niedopuszczenia do wystgpienia

przekroczen zdolnosci przewozowej lub standw Scisku.

Tabela 16
Zarejestrowane przypadki przekroczenia granicznych zapetnien w pojazdach

odnotowane na liniach transportu publicznego UMiG Gryfino — wiosna 2019 r.

Nr linii
w badaniach Relacia kursu Godzina Typ Zapeilnienie
marketingo- ] odjazdu taboru pojazdu
wych
Sobota
y4 Gryfino > Gardno 5:15 T 51

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

Maksymalne zapetnienia pojazddw odnotowane na kazdej z badanych linii, przedsta-
wiono w tabeli 17.

Najwieksza liczba pasazerow jednoczesnie w pojezdzie — 88 osob — wystapita
w kursie linii Z w dniu powszednim o godzinie 5:10, w relacji z Gryfina do Gardna.
W dniach wykonywania pomiardw kurs ten byt obstugiwany niskopodiogowym au-
tobusem przegubowym MAN NG313. W kierunku przeciwnym, w relacji Gardno —
Gryfino, najwiecej pasazerow przebywato jednoczesnie w pojezdzie w kursie o go-
dzinie 23:20 — 74 osoby. Kurs ten wykonywany byt sredniopodtogowym autobusem
przegubowym Mercedes-Benz 0405GU.

Wysokie maksymalne zapeinienie pojazdu odnotowano takze w dniu powsze-
dnim — w kursie linii 1, w relacji Dolna Odra — Szczecin D.A. o godzinie 8:05 — 66
osob. Kurs ten obstuzono jednoczionowym autobusem niskopodiogowym o diugo-
$ci 15 metrow — Mercedes-Benz O530L. W relacji przeciwnej, Szczecin D.A. — Dolna
Odra, maksymalne zapetnienie wystgpito w kursie o godzinie 13:30 i wyniosto 62
osoby. Kurs ten wykonano autobusem przegubowym niskopodiogowym MAN
NG313.

Na pozostatych liniach w segmencie potaczen komunikacji miejskiej najwyz-
sze odnotowane zapetnienia pojazdow wyniosty odpowiednio 28 i 25 oséb — bylo

to w pojedynczych kursach linii 12 i 8. Na liniach gminnych nieobejmujgcych swoimi
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trasami Szczecina z reguty eksploatowane sg standardowe miejskie lub podmiejskie autobusy

12-metrowe, zarejestrowane na okoto 95 pasazeréw.

Tabela 17
Maksymalne zapeinienia w dniu powszednim, w sobote i w niedziele

na poszczegolnych liniach transportu publicznego UMiG Gryfino — wiosna 2019 r.

Maksymalne zapeinienie w danym rodzaju dnia

Ozna- dzien powszedni
czenie Relacja trasy p ) sobota niedziela
linii nauki szkolnej
kier. A | kier.B | kier. A | kier.B | kier. A | kier. B
Komunikacja miejska

Szczecin — Radziszewo — Da-

1 leszewo — Gryfino — Dolna 66 62 44 49 48 42
Odra

2 Gryfino — Dolna Odra 1 7 - - 21 0

3 Gryfino — G.ardno — Drzenin 0 5 i i i i
— Chwarstnica — Borzym
Gryfino — Gardno — Stare

4 19 12 6 10 3 6
Brynki — Czepino — Gryfino
Gryfino — Gardno — Chwarst-

5 nica — Bartkowo — Wirow — 19 12 11 - 9 -
Gryfino
Gryfino — Wettyn — Gardno —

6 Chwarstnica — Sobiemys| — 10 - - - - -
Bartkowo — Gryfino

2 Gryfino — Nowe Czarnowo 4 11 i i i i

Wies$ — Krajnik — Gryfino

Gryfino — Wiréw — Bartkowo
8 — Mielenko Gryfinskie — Bo- 18 25 8 10 3 5
rzym — Sobiemys|

Stare Brynki — Zabnica —

1 2 - - - -
0 Czepino — Gryfino 6

Szczecin — Radziszewo —

11 Chlebowo — Gardno — We- 9 4 - - - -
ttyn — Gryfino
Szczecin — Radziszewo —

12 | Stare Brynki — Gardno — We- 7 28 - - - -
ttyn — Gryfino

y 4 Gryfino — Wettyn — Gardno 88 74 55 54 - -

Linie komunikacji miejskiej 88 74 55 54
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Maksymalne zapeinienie w danym rodzaju dnia
Ozna- dzien powszedni
czenie Relacja trasy p ) sobota niedziela
linii nauki szkolnej
kier. A | kier.B | kier. A | kier. B | kier. A | kier. B
0Ogolnodostepne linie dedykowane dowozom dzieci i mtodziezy do szkot
Dolna Odra — Gryfino —
S1 | Stare Brynki — Gardno — 43 37 - - - -
Gryfino
S2 | Gryfino — Debce — Zabnica 29 5 - - - -
S3 | Gryfino — Pniewo — Gryfino 28 - - - - -
Gryfino — Krzypnica — Nowe
S4 Czarnowo — Pniewo — Gry- 32 10 - - - -
fino
S5 Gardno — Weltyn — Drzenin 15 i i i i i
— Gardno
Dolna Odra — Chwarstnica —
S6 | Sobiemysl — Chwarstnica 30 19 - - - -
Szkofa
Linie ,,szkolne” 43 37 - - - -
Cata siec linii 88 74 91 20 74 71

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

Na linii ,,szkolnej” S1, jako jedynej w tym segmencie polaczen, maksymalne
zapetnienie pojazdu przekroczylo 40 os6b. Miato to miejsce w kursie o godzinie 7:14,
w relacji Gryfino Krasinskiego — Szkota Specjalna, w ktérym maksymalne zapetnienie wyniosto
43 pasazeréw. Kurs ten obstugiwany byt niskopodtogowym autobusem przegubowym MAN
NG313 — o znacznie wiekszej pojemnosci pasazerskie;j.

Na trzech innych liniach ,szkolnych” odnotowano w dniu powszednim mak-
symalne zapetnienia pomiedzy 30 a 39 oséb, co jest przestanka do obstugi tych linii
autobusami dtugosci ok. 12 metréw i pojemnosci (wraz z miejscami stojgcymi) przynajmniej
50 os6b. Dotyczyto to linii S1 (kurs powrotny — o godzinie 12:20) oraz S4 i S6.

Na trzech liniach odnotowano w dniu powszednim maksymalne zapetnienia
w przedziale od 20 do 29 os6b. Byly to linie: 8 (wyjazd z Gryfina), 12 (wyjazd z Gryfina)
oraz S2 i S3.

Na linii Z duze zapetnienia wystgpity pomimo uruchomienia kurséw bisowych — linie te
powinny wiec obstugiwa¢ autobusy przegubowe. Na linii 1 zapetnienia powyzej 50 oséb wy-
stepowaty tylko incydentalnie — zaledwie w kilku kursach.
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W sobote na dwdch liniach wystgpito maksymalne zapetnienie wieksze niz 40
0sob. Byly to linie: Z — z maksymalnymi zapetnieniami na poziomie 55 i 54 pasazerdw oraz 1
— 44 i 43 osoby. Linie te obstugiwane sg obecnie taborem przegubowym — 18-metrowym lub
jednocztonowym — 15-metrowym.

Na pozostatych liniach z kursami w soboty maksymalne zapetnienia wahaty sie w prze-
dziale od 6 do 11 0sdb, a wiec odpowiadaty pojemnosci pasazerskiej minibuséw.

W niedziele tylko na linii 1 uzyskano maksymalne zapetnienia przekraczajace
40 osob (48 i 42 pasazerow). Na pozostatych liniach zapetnienia pojazdéw nie byty wieksze

niz 10 osob.
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4. Koncepcja optymalizacji podazy ustug na liniach transportu
publicznego UMiG Gryfino

Zakres badan marketingowych prowadzonych w gminie Gryfino nie obejmowat preferen-
cji i zachowan komunikacyjnych jej mieszkancéw, w ramach ktérych ustalana jest zazwyczaj
waznos$¢ poszczegoélnych postulatéw przewozowych, czyli wymogdw, stawianych transportowi
publicznemu. Mozna jednak zastosowac¢ w tym przypadku technike benchmarkingu — wykorzy-
sta¢ rezultaty takich badan z innych osrodkéw o podobnej wielkosci — oraz optymalizacji pod-
da¢ efektywnos¢ srodkéw budzetowych gminy Gryfino kierowanych na zakup ustug przewozo-
wych publicznego transportu zbiorowego i dofinansowanie zakupu biletdéw miesiecznych.

Kwote wydatkowanych Srodkéw determinuje przede wszystkim obstuga linii tgczacych
gmine Gryfino ze Szczecinem — obstugiwanych intensywnie (catodziennie i catotygodniowo)
bardzo dtugich potaczen, z taborem w wiekszosci wielkopojemnym — typowo miejskimi auto-
busami 15-metrowymi lub przegubowymi.

Zdecydowana wiekszos¢ kursow faczacych gmine Gryfino ze Szczecinem wykonywanych
jest w ramach linii 1. W liczacym 34 km dtugosci podstawowym wariancie trasy tej linii, az
16 km (47%) przypada na odcinek trasy poza gming Gryfino — w Szczecinie. W szczecinskim
odcinku trasy 11 km liczy dystans pomiedzy dworcem autobusowym w Scistym centrum —
w poblizu gtéwnego dworca kolejowego, a duzym weztem przesiadkowym na prawobrzezu —
petla Podjuchy Dworzec (kiedy$ noszacg nazwe Miejski Dworzec Autobusowy). Z petli tej
do centrum Szczecina (przystanek Owocowa Dworzec) przez Gumience rytmicznie co 10 minut
W godzinach szczytdw przewozowych i co 20 minut poza tymi szczytami oraz w weekendy,
kursuja autobusy linii 61 szczecifnskiej komunikacji miejskiej. Linia 1 stanowi aktualnie substy-
tut Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej — nalezatoby sie wiec zastanowi¢ nad celowoscig jej
utrzymywania w dotychczasowym ksztatcie.

Na pewno nie ma potrzeby utrzymywania kurséw w wydtuzonej relacji trasy do Stoczni
Szczecinskiej (przystanek Antosiewicza — Nocznickiego), gdyz w badanym dniu powszednim
z tego udogodnienia skorzystato 5 osdb, a z powrotem 1. Co ciekawe, w sobote do Stoczni
dojechato 8 pasazeréw (kursu powrotnego nie oferowano). Z rozktadu jazdy nalezy réwniez
wytgczy¢ kursy zaplanowane przez Gumience, gdyz podczas badan marketingowych wiosng
2019 r. i tak zaden z nich nie byt wykonywany. Z uwagi na brak popytu likwidacji powinny ulec
takze kursy linii 11 i 12, ktorych trasy prowadzg okrezng drogg przez Gardno i Chlebowo.

Podczas badan marketingowych, prowadzonych juz po podpisaniu przez operatora
umowy z Gming Miasto Szczecin (ZDiTM w Szczecinie) na honorowanie biletdw okresowych

i uprawnien do przejazddw bezptatnych), linia 1 odgrywata tez pewng niewielkg role
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w przewozach wewnatrzmiejskich Szczecina. W badanym dniu powszednim nauki szkolnej,
wsrdd 3 437 pasazerdw linii 1, 4,0% (136 osob) podrézowato wytgcznie w granicach Szczecina
(83 osoby wsiadajgce w kierunku centrum i 53 wysiadajgce jeszcze w granicach miasta). W so-
bote byty to 72 osoby na 2 148 pasazerdw tej linii (3,4% - odpowiednio 44 i 28 osdb), a w nie-
dziele — 61 os6b na 1 401 pasazeréw (4,4%, odpowiednio 35 i 26 osdb). Dodatkowy popyt
w granicach miasta Szczecina jest wiec na tyle ograniczony, Ze nie stanowi przestanki eksplo-
atacji na linii 1 autobuséw o zwiekszonej pojemnosci.

Ze wzgledu na planowang intensyfikacje funkcjonowania SKM i juz zrealizowang poprawe
skomunikowania szczecifiskiego prawobrzeza z centrum (wybudowang linie tramwaju szyb-
kiego), zastanowienia wymaga celowos¢ utrzymywania linii 1 w dotychczasowym ksztatcie.

W wariancie zachowawczym zmian w podazy ustug proponuje sie nieznaczne
zmniejszenie liczby kurséw linii 1 — do zapewnienia czestotliwosci 30 minut w godzinach szczy-
téw przewozowych i 60 minut poza godzinami tych szczytéw oraz w soboty, niedziele i Swieta.
Podczas badan marketingowych rozktadowa liczba par kurséw na linii 1 w dniu powszednim
wynosita 33, w sobote — 25, a w niedziele — 22. Przy zatozonych powyzej czestotliwosSciach
kursowania autobusow, szacowana liczba par kurséw wyniostaby 27 w dniu powszednim,
a w sobote i niedziele — po 20. Powyzsze, przy zatozeniu likwidacji zupetnie niewykorzystanych
linii 11 i 12 (odpowiednio 3 i 4 kursy, przy czym dobrze wykorzystany odcinek z Chlebowa
do Gryfina w jednym z kurséw linii 12 obstuzy inna linia), zapewni juz spore oszczednosci.
Z uwagi na duze potoki pasazerskie do i ze Szczecina, linie 1 powinny w tym wariancie obstu-
giwac autobusy dysponujgce duzg liczbg miejsc, ale nie ma potrzeby, aby byly to pojazdy 15-
metrowe lub przegubowe. Z uwagi na duzg dtugos¢ trasy nalezy jedynie maksymalizowac
liczbe miejsc siedzacych w pojazdach i dazy¢ do tego, aby nie byty one wyposazone w mato
wygodne przy przejazdach na dtuzsze odlegtosci fotele typowo miejskie.

Optymalne do obstugi linii 1 bytyby 12-metrowe autobusy niskowejsciowe, przeznaczone
konstrukcyjnie do przewozow podmiejskich (jak np. Setra S415NF lub Mercedes-Benz 0530
Citaro U). Pojazdy te s3 z reguty dwudrzwiowe i charakteryzujg sie niskg podtogg w pierwszych
i drugich drzwiach oraz pomiedzy tymi drzwiami i zwiekszong liczbg miejsc siedzgcych na wy-
godnych fotelach (co najmniej 40), przy zachowaniu mozliwosci przewozu przynajmniej kolej-
nych 40 pasazerow na miejscach stojgcych. Waskie, jednoptatowe przednie drzwi umozliwiajg
skuteczng kontrole biletdw pasazeréw wsiadajgcych — charakterystyczng dla dtugich tras (kwe-
stia kontroli biletow na liniach UMIG Gryfino wymaga usprawnienia — obecnie operator zatrud-
nia tylko 2 kontrolerdw i kierowcy skarzyli sie ankieterom, ze zwtaszcza na linii 1 spora czes¢

pasazerow podrdzuje bez uiszczania optat i stosownych uprawnien — jako tzw. gapowicze).
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Zastgpienie obecnie eksploatowanego taboru klasy pojemnosciowej mega pojazdami de-
dykowanymi obstudze linii takich jak gryfinska linia 1, zapewni wymierne oszczednosci w kosz-
tach eksploatacji. Koszt niezbednych inwestycji taborowych zminimalizuje natomiast dla gminy
Gryfino postulowany kontrakt wieloletni, ktérego zawarcie powinno nastgpi¢ przynajmniej
na rok przed planowang datg przystgpienia do obstugi linii (jest to czas niezbedny na wypro-
dukowanie nowych autobuséw lub ewentualne pozyskanie i niezbedng adaptacje pojazdéw
uzywanych).

W opisywanym wariancie linie 1 obstugiwatoby 6 autobuséw, w tym 3 catodziennie i 3
dodatkowo — tylko w szczytach. Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia miejsc dla oséb po-
drézujacych do/z gminy Gryfino, w sytuacji pokrywania przez gmine kosztéw funkcjonowania
linii 1 na catej trasie, przy skierowaniu do jej obstugi autobuséw 12-metrowych, nalezatoby
w umowie z operatorem wyfaczy¢ mozliwos¢ zawierania dodatkowych porozumien taryfowych,
mogacych wptyna¢ na wzrost popytu. Obowigzywanie wytgcznie taryfy optat UMIG Gryfino
utatwi przy tym egzekwowanie optat za przejazdy — takze przez kierowcow, ktérzy powinni
prowadzi¢ kontrole biletéw lub uprawnien do przejazddéw bezptatnych przy wejsciu do pojazdu.

W wariancie umiarkowanych zmian w podazy ustug, ze wzgledu na réwnolegta
linie SKM, zaktada sie skrdcenie trasy linii 1 do petli Podjuchy, co przy zachowaniu tych samych
standarddéw czestotliwosci, umozliwi obstuge linii w szczytach przewozowych 5 autobusami
(i znaczacq oszczednos¢ w wozokilometrach — 12 km w kazdym kursie, co tylko w skali dnia
powszedniego z zakfadanymi 27 parami kurséw oznacza redukcje liczby wozokilometréw az
0 648). W tym wariancie, z uwagi na krétszy juz czas podrdzy, do obstugi linii 1 mogtyby zostac
przeznaczone zardwno autobusy 12-metrowe konstrukcyjnie przeznaczone do przewozéw pod-
miejskich, opisane przy poprzednim wariancie (rozwigzanie rekomendowane), jak i powszech-
niej dostepne, standardowe autobusy miejskie. Nie ma potrzeby eksploatacji autobusow
0 wiekszej pojemnosci pasazerskiej. Po zwiekszeniu liczby kursow SKM i jednoczesnym skro-
ceniu trasy linii 1 do prawobrzeza, moze sie nawet okazac, ze wystarczajgce do obstugi tej linii
beda autobusy krétsze i mniej pojemne od standardowych — jak np. najpopularniejszy w Polsce
oraz w Czechach i na Stowacji w przewozach podmiejskich w komunikacji regionalnej nisko-
wejsciowy autobus Iveco Crossway 10,8LE w wersii Line (taki autobus bytby uniwersalny w ob-
studze sieci linii gminnych poza linig Z — zabiera do 41 pasazeréw na miejscach siedzgcych i no-
minalnie do 90 pasazeréw ogdtem — wraz z miejscami stojgcymi (faktyczna liczba miejsc sto-
jacych bez stanu Scisku nie przekracza 25).

W wariancie zasadniczych zmian w podazy ustug, funkcjonowanie przewozow fi-
nansowanych z budzetu gminy Gryfino zostatoby ograniczone wytgcznie do jej granic,

tj. do petli Klucz Autostrada, potozonej w Szczecnie bezposrednio przy granicy gminy. Dalszg
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podréz umozliwiataby obstugujgca wytgcznie prawobrzeze linia 64 szczecinskiej komunikagji
miejskiej — catodziennie i catotygodniowo z kursami rytmicznie co 20 minut. W takim wariancie
czas jazdy na linii 1 w obydwu kierunkach wynositby fgcznie 80 minut, co oznacza, ze w cha-
rakteryzujacych sie kongestig drogowg Scistych szczytach przewozowych niezbedna bytaby
eksploatacja 4 autobuséw co 30 minut, natomiast poza tymi szczytami — 2 pojazdéw co 60
minut. Przesiadki na linie 64 bytyby zapewniane w kazdym kursie w obydwu kierunkach, acz-
kolwiek przy czestotliwosci 30-minutowej na linii 1 i 20-minutowej na linii 64, bytoby to mozliwe
tylko w co drugim kursie.
Opisywany wariant zapewnia dzienng oszczedno$¢ wzgledem wariantu zachowawczego
rowng 864 wozokilometrom w skali pojedynczego dnia powszedniego.
Wariantem rekomendowanym przez autoréw opracowania bytoby skrdcenie trasy linii 1
do petli Podjuchy, aczkolwiek wariant tylko do granicy gminy zapewnia petng autonomie gmi-
nie Gryfino w planowaniu oferty przewozowej.
Niezaleznie od wyboru wariantu docelowej obstugi linii 1, przyjmuje sie funkcjonowanie
przewozow w gminie Gryfino w szczytowym takcie kurséw co 30 minut i pozaszczytowym co
60 minut — z uwagi na zatozone witasnie takie docelowe czestotliwosci kursowania pociggow
SKM.
Oszczednosci w liczbie wozokilometréw, wynikajgce ze zmniejszenia intensywnosci ob-
stugi linii 1 i ewentualnego skrocenia jej trasy, poza zmniejszeniem obcigzenia budzetu gminy
Gryfino zakupem ustug przewozowych, proponuije sie przeznaczy¢ takze na:
= uruchomienie typowo miejskiej nowej linii autobusowej 0 w Gryfinie, na trasie: Gry-
fino Luzycka Stacja Paliw (petla przy ul. Czechostowackiej) — Luzycka — Chrobrego — Szcze-
cinska — KoHataja — Wojska Polskiego — Kolejowa — Asnyka — Krasinskiego — KoHataja —
Flisacza — Chrobrego — tuzycka — Gryfino tuzycka Stacja Paliw;

= wzmocnienie komunikacji obstugujgcej obszary wiejskie gminy Gryfino w taki sposdb, aby
na wiekszosci tras mozliwe byto utrzymanie przynajmniej 9 par kurséw (lub 9 kurséw
okreznych) w dniu powszednim, co oznaczatoby rytmiczne odjazdy w takcie co 60 minut
w godzinach szczytdéw oraz co 120 minut poza godzinami szczytow.

Z uwagi na wytgcznie dowozowy charakter, linia 0 powinna by¢ bezptatna dla pasazerow.
Jej kursy powinny by¢ utozone naprzemiennie na wspolnym odcinku trasy z linig 1, z jedno-
czesnym skomunikowaniem z kursami pociggdw SKM na stacji Gryfino. Linie 0 obstugiwatby
jeden autobus, z kursami co 30 minut w godzinach szczytow przewozowych i pomiedzy tymi
szczytami oraz co 60 minut do okoto godziny 19.

Ze wzgledu na planowane uruchomienie linii 0, traci racje bytu funkcjonowanie linii 2 -

proponuije sie poddac jg likwidacji. Dobrze wykorzystane dwa kursy niedzielne powinny zosta¢
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wigczone do rozktadu jazdy linii 1. W przypadku dalszej realizacji przewozéw na podstawie
zaswiadczen, takze formalnie mozliwe jest wigczenie kursu w krotszej relacji do rozktadu jazdy
linii 1, natomiast w przypadku podjecia decyzji o zmianie charakteru przewozéw i ich wykony-
waniu na podstawie zezwolen, konieczne bytoby uzyskanie dodatkowego zezwolenia na krot-
sze, wewnatrzgminne kursy, ale z powodu dazenia do zmniejszenia stopnia komplikacji oferty
przewozowej, korzystniejsze jest zawarcie tych kurséw w udostepnianym pasazerom rozkta-
dzie jazdy linii 1.

Jedyny obecnie kurs linii 3 zostatby wigczony do rozktadu jazdy linii 5, gdyz trasa tego
kursu zawiera sie w catosci w trasie linii 5.

Trasy linii 4 i 5 pozostatyby niezmienione — w dalszym ciggu obstugiwatyby okreznie
miejscowosci obszaru wiejskiego gminy Gryfino. Trasa linii 4 prowadzi z Gryfina przez: Dale-
szewo, Stare Brynki, Chlebowo, Wysokg Gryfinska, Gardno i Wettyh z powrotem do Gryfina
(badz odwrotnie), natomiast trasa linii 5 z Gryfina prowadzi przez Wiréw, Chwarstnice, Sobie-
radz, Drzenin, Gardno i Weltyn z powrotem do Gryfina (badz w przeciwnym kierunku). Bardziej
rytmicznie natomiast zostatyby roztozone godziny odjazdéw na obydwu liniach. Niezmieniona
zostafaby tez trasa linii 8 i w dalszym ciggu prowadzitaby z Gryfina do Sobiemysla.

Na linii 4 w dniu powszednim, zamiast 6 par kurséw okreznych, zaplanowane bytoby 9
par kursdw — jako rekompensata za likwidacje linii 11 i 12. Poszczegdlne kursy na linii 4 zosta-
tyby roztozone rytmicznie — co 60 minut w godzinach szczytédw przewozowych i co 120 minut
poza godzinami szczytéw. W obecnym rozkfadzie jazdy, np. o godzinie 11:30 odjezdzajg z Gry-
fina jednocze$nie dwa autobusy linii 4 w przeciwbieznych kierunkach — przewozac tgcznie 43
osoby (przy czym maksymalne napetnienie wyniosto odpowiednio 16 i 12 0s6b). Mozliwe jest
wiec potgczenie dwoch kursdw o tej godzinie i wykorzystanie drugiego pojazdu do zapewnienia
rytmicznych, naprzemiennych odjazddéw autobuséw do miejscowosci obstugiwanych linig 4
takze poza godzinami szczytdw przewozowych.

Zaktada sie réwniez ujednolicenie zasad ruchu okreznego na linii 4 — preferowane bytyby
przejazdy zgodne z kierunkami dominujgcego o danej porze popytu. Oznacza to, ze do okoto
godziny 12 wiecej kursow (z zachowaniem rytmiki odjazdéw) bytoby realizowanych w relacji:
Gryfino — Chlebowo — Gardno — Gryfino, a po godzinie 12 — w przeciwnej.

Na linii 5 w dniu powszednim obecnie kursy wykonywane sg w miare rytmicznie, a ich
czestotliwos¢ jest zblizona do zaktadanej docelowo rytmicznej czestotliwosci 60-minutowej
w godzinach szczytow i 120-minutowej poza tymi godzinami. Na linii 5, analogicznie jak
w przypadku linii 4, planuje sie ujednolicenie zasad ruchu okreznego — preferowane bytyby

przejazdy zgodne z kierunkami dominujgcego o danej porze popytu.
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Do okoto godziny 12 wiecej kurséw (z zachowaniem rytmiki odjazdéw) bytoby realizo-
wanych w relacji: Gryfino — Gardno — Sobieradz — Chwarstnica — Wiréw — Gryfino, a po godzinie
12.00 — w przeciwnej. Wynika to z obstugi trasy Gardno — Gryfino linig 4.

Bez zmian — tak jak obecnie w dniu powszednim wytgcznie w godzinach szczytéw prze-
wozowych — zaktada sie funkcjonowanie linii 8. Kursy linii 5 i 8 w porach funkcjonowania
obydwu linii wykonywane bytyby co do zasady naprzemiennie — w godzinach szczytéw prze-
wozowych zapewniajgc wspdlnie z Chwarstnicy, Wirowa i potudniowo-wschodniej czesci Gry-
fina do centrum miasta, rytmiczng czestotliwo$¢ 30-minutowa.

Zachowane zostatoby tez potgczenie linii 5 i 8, funkcjonujgce w ramach linii 6. Propo-
nuje sie rowniez zwiekszenie zakresu czasowego funkcjonowania tej linii — poprzez zamiane
w godzinach miedzyszczytowych i wieczornych oraz wszystkich kurséw w soboty, niedziele
i Swieta — obecnych kurséw linii 5 wtasnie na kursy linii 6. Dzieki temu, miejscowosci: Dotgie,
Borzym i Sobiemysl uzyskatyby potaczenia z Gryfinem takze poza godzinami szczytéw przewo-
zowych oraz w dni $wigteczne. Linia 6 funkcjonowataby wg zasad ruchu okreznego opisanych
dla linii 5.

Na obecnym etapie planowania koncepcji trudno podjac ostateczng decyzje odnosnie
dalszego funkcjonowania linii: 2, 7 i 10.

Linie 7 i 10, funkcjonujgce tylko w dni powszednie i tylko z niewielka liczba kurséw,
charakteryzujg sie na tyle niskim popytem, ze powinny zostac zlikwidowane. Ich zadania prze-
wozowe z powodzeniem mogg przeja¢ ogdlnodostepne linie dedykowane dowozom dzieci
i mtodziezy do szkot. Jezeli obie te linie miatyby nadal pozostac w siatce potaczen, to do ich
obstugi mozna skierowac pojazdy o najmniejszej pojemnosci pasazerskiej — minibusy, odpo-
wiednio ukfadajgc kursy na obu liniach w jedno wspdlne zadanie przewozowe (podczas badan
marketingowych tylko 2 z 7 kurséw na obu tych liniach obstuzono minibusami).

Kwestie linii 2 opisano juz wczesniej — z punktu widzenia czytelnosci oferty przewozowej,
korzystniej bedzie wtgczy¢ jej kursy do rozktadu jazdy linii 1.

Jak juz wczesniej wspomniano, linie: 3, 11 i 12 zostatyby zlikwidowane.

Bez zmian, zaréwno w trasach jak i w godzinach odjazdéw, pozostataby natomiast linia
Z — dedykowana dojazdom i powrotom do Parku Regionalnego w Gryfinie i obstugujaca pra-
cownikdw Centrum Logistycznego Zalando w Gardnie.

Odrebny segment potaczen powinny stanowic linie dedykowane dowozom dzieci i mio-
dziezy do szkét. Aktualnie, ze wzgledu na zréznicowanie rozktadu jazdy w zaleznosci od dnia
tygodnia i system zamawiania przewozéw, w ktorym to przewoznik we wtasnym zakresie ustala
ten rozktad jazdy, segment linii ,,szkolnych” nie stanowi zadnego substytutu dla linii gminnej

komunikacji miejskiej, pomimo ze trasy dowozu ucznidw sg niekiedy bardzo podobne do tras
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linii w przewozach gminnych (zblizone bywajg nawet godziny kurséw). Celem opisanego spo-
sobu zorganizowania segmentu linii ,szkolnych” jest pozyskiwanie dofinansowania zewnetrz-
nego do dowozdéw ucznidw — poprzez przyznawang przewoznikowi doptate z budzetu panstwa
z tytutu sprzedazy uczniom ulg ustawowych.

Zgodnie z art. 39 ust. 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2016 r. Prawo o$wiatowe, za ustalenie
sieci szkot podstawowych i okreslenie granic obwoddw publicznych szkét podstawowych, od-
powiedzialna jest rada gminy. Na mocy art. 39 ust. 2 ustawy Prawo o$wiatowe, gmina ma
obowigzek ustalenia sieci publicznych szkét podstawowych w taki sposdb, aby umozliwié
wszystkim dzieciom wypetnianie obowigzku szkolnego — ze spetnieniem warunku, ze droga
dziecka z domu do szkoty nie moze przekraczac:
= 3 km — w przypadku uczniéw klas I-IV szkét podstawowych;
= 4 km —w przypadku ucznidw klas V-VIII szkot podstawowych.

Dowdz do szkét podstawowych dzieci zamieszkatych na terenie danej gminy organizuje
sie na podstawie art. 39 ust. 3 Prawo oSwiatowe — przy wzieciu pod uwage zasady wypetniania
obowigzku szkolnego w obwodzie konkretnej szkoty.

W art. 39 ust. 3 pkt 1 przywotanej ustawy na gmine natozony zostat obowigzek zapew-
nienia bezptatnego transportu lub zwrot kosztdw przejazdu Srodkami komunikacji publicznej,
jezeli droga dziecka z domu do szkoty, w ktdrej obwodzie dziecko mieszka, przekracza odle-
gtosci wymienione w art. 39 ust. 2, tj. opisane 3 i 4 km w zaleznosci od klasy. Obowigzkiem
gminy (jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej organem prowadzacym szkote lub pla-
cdwke oswiatowgq) jest zwrot kosztéw dowozu w sytuacji, gdy odlegto$¢ dom — szkota obwo-
dowa, jest wieksza niz ustalona w cytowanym przepisie. W pozostatych sytuacjach gmina nie
jest zobowigzana do pokrywania kosztéw przejazdu lub zapewniania transportu, ale zgodnie

z zapisem art. 39 ust. 3 pkt 2 przywotanej ustawy, gmina moze, ale nie musi pokrywac koszty

przejazdu lub zapewnic transport — jest to jej zadanie nieobligatoryjne. Dopuszczalny jest bez-

ptatny dowdz dzieci do szkdt nawet w sytuacjach, gdy zamieszkujg one poza obwodem danej
placowki albo poza terytorium gminy, ale realizacja takiego zadania ma charakter fakultatywny
i zalezy od decyzji danej jednostki samorzadu terytorialnego (takie stanowisko potwierdza
orzecznictwo).

Do ukonczenia przez dziecko 7 lat gmina zapewnia takze zwrot kosztéw przejazdu opie-
kuna dziecka Srodkami komunikacji publiczne;j.

Szczegodlne uregulowania dotyczg przewozdw ucznidow niepetnosprawnych. Zgodnie
z art. 39 ust. 4 pkt 1 ustawy — Prawo oSwiatowe, do obowigzkéw gminy nalezy zapewnienie
uczniom niepetnosprawnym, objetym ksztatceniem specjalnym (uregulowanym w art. 127

przywotanej ustawy), bezptatnego transportu i opieki w czasie przewozu do najblizszej szkoty
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podstawowej, a uczniom z niepetnosprawnoscig ruchowg, w tym z afazjg, z niepetnosprawno-
$cig intelektualng w stopniu umiarkowanym lub znacznym — takze do najblizszej szkoty ponad-
podstawowej. Transport i opieke nalezy zapewni¢ do konca roku szkolnego w roku kalenda-
rzowym, w ktérym uczen koniczy 21. rok zycia. Ustawodawca umozliwit jednak gminie alterna-
tywnie zwrot kosztéw przejazdu ucznia i opiekuna na zasadach okreslonych w umowie zawartej
pomiedzy wojtem (burmistrzem, prezydentem miasta) a rodzicami — jezeli dowozenie i opieke
zapewniajg rodzice. Sposodb realizacji tego obowigzku jest przedmiotem wyboru przez rodzicéw
dziecka.

Wynikajgce z ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. Prawo o$wiatowe obowigzki gminy w za-
kresie dowozu dzieci do szkoét (z wyjatkiem dzieci niepetnosprawnych, ktérych dotycza uregu-
lowania szczegdlne), mogg zatem przyjac alternatywnie forme:

* zorganizowania przez gmine przewozow szkolnych — jako przewidzianych ustawag z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym przewozdw regularnych specjalnych (niepu-
blicznych przewozdw regularnych okreslonej grupy osob, z wylgczeniem innych osdb),
zwanych dalej , przewozami zamknietymi”;

= zwrotu uczniom kosztdw zakupu biletdw miesiecznych komunikacji publicznej funkcjonuja-
cej na trasie ich dojazdu do szkoty, jezeli dowozenie zapewniajg rodzice; komunikacje takg
w dalszej czesci opracowania okreSlono mianem ,,przewozéw otwartych”;

= zwrotu uczniom kosztdw zakupu biletédw miesiecznych komunikacji publicznej funkcjonuja-
cej na trasie ich dojazdu do szkoty, jezeli dowozenie zapewniajg rodzice i jednoczesnie
dopfaty do kurséw komunikacji publicznej na trasach i w porach dojazdéw uczniéw — o ile
sam zwrot kosztdw zakupu biletéw komunikacji publicznej nie zapewnia realizujgcym te
ustuge podmiotom rentownosci przedsiewziecia, w stopniu umozliwiajgcym wykonywanie
kurséw bez doptaty gminy.

W gminach o mato rozwinietej sieci potaczen juz sam zakup biletdw wystarcza, aby sfi-
nansowac¢ funkcjonowanie przewozow (tiret drugie w wypunktowaniu powyzej), natomiast
w gminach z bardziej rozwinieta siecig komunikacyjng zawierana jest umowa z operatorem,
na mocy ktdérej samorzad doptaca do ustug przewozowych, a kwota zwrotu za bilety mie-
sieczne dla ucznidéw, odpowiednio pomniejsza nalezno$¢ za przewozy (tiret trzecie).

Warto zwrdci¢ uwage, ze obowigzek zapewnienia przez gmine opieki uczniom w czasie
transportu do szkét, wystepuje tylko w przypadku organizowania przewozow zamknietych.
Z art. 39 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2016 r. Prawo o$wiatowe wynika, ze gdy droga
dziecka z domu do szkoty przekracza odlegtosci okreSlone w art 39 ust. 2 tej ustawy, to gmina
ma obowigzek zapewni¢ bezptatny transport dzieci do szkoty oraz opieke w czasie przewozu.

Oznacza to, ze w czasie przewozu organizowanego przez gmine i realizowanego przez
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przewoznika, za bezpieczenstwo ucznidw odpowiadajg opiekunowie (autobusu szkolnego), za-
trudnieni przez gmine. Nie dotyczy to sytuacji zwrotu kosztdw przejazdu dziecka Srodkami
komunikacji publicznej — w tym przypadku zapewnienie opieki tez jest dla gminy zadaniem
fakultatywnym.

Praktyka gmin w opisywanym zakresie jest w skali kraju dos¢ zréznicowana. Gminy miej-
skie i gminy wiejskie przylegte do miast — posiadajgce komunikacje miejskg na catym swoim
obszarze, ze wzgledu na intensywnos$¢ funkcjonowania komunikacji miejskiej i stosowany
do jej obstugi zazwyczaj wielkopojemny tabor, z reguly nie organizujg przewozéw zamknie-
tych.

W pozostatych gminach wybor rozwigzania zalezy od stopnia nasycenia obszaru gminy
komunikacjg publiczng (pokrycia jej trasami, intensywnosci kurséw) i od sytuacji finansowej
gminy.

Rozwigzanie, w ktdrym gmina zwraca uczniom koszty nabycia biletdw komunikacji pu-
blicznej, jest dla gminy korzystniejsze finansowo, gdyz wigcza sie w nie budzet panstwa.
Na mocy ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow Srodkami
publicznego transportu zbiorowego, koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawnien
do bezptatnych lub ulgowych przejazddw, pokrywane sg z budzetu panstwa. Kwote doptaty
stanowi roznica pomiedzy wartoscig sprzedazy biletéow obliczong wg cen nieuwzgledniajacych
ustawowych ulg, a warto$cig sprzedazy tych biletow w cenach uwzgledniajgcych ulgi. Samo-
rzagdy wojewodztw przekazujg przewoznikom wykonujgcym krajowe drogowe przewozy osdb,
doptaty z tytutu stosowania obowigzujgcych ustawowych ulg w przewozach pasazerskich,
na zasadach okreslonych w umowach zawartych miedzy samorzadami wojewddztw a przewoz-
nikami. Zgodnie z ustawg o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego
transportu zbiorowego, uczniowie (od rozpoczecia rocznego przygotowania przedszkolnego)
majg prawo do 49% ulgi przy nabywaniu biletéw miesiecznych w drogowych przewozach osdb
—w komunikacji zwyktej lub przyspieszonej. Ulga ta nie dotyczy komunikacji miejskiej, w ktérej
uprawnienia uczniow do przejazdow ulgowych zalezne sg wytgcznie od uchwat rad miast
(gmin) i nie podlegaja refundacji z budzetu panstwa.

W Swietle powszechnej, trudnej sytuacji finansowej przedsiebiorstw komunikacji regio-
nalnej i majgcej miejsce stopniowej redukcji obstugiwanych przez nie tras i liczby potaczen,
praktykg gmin w kraju staje sie rezygnacja z zamknietych przewozéw szkolnych na rzecz za-
kupu biletéw na przewozy otwarte z ewentualnym ich dodatkowym dofinansowaniem. Zalety
i wady przewozow szkolnych otwartych i zamknietych, nalezy wiec rozpatrywac z punktu wi-

dzenia samorzadu lokalnego, przewoznika regionalnego oraz spotecznosci lokalnej.
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Najwazniejsze zalety przewozdéw otwartych dla samorzadu lokalnego wykazano ponizej

w punktach.

1.

Zmniejszenie wydatkow na dowozy uczniéw o okoto 40%.

Z szacunkdéw organizacji branzowych skupiajgcych przedsiebiorstwa komunikacji regional-
nej wynika, ze zmiana systemu przewozéw szkolnych z zamknietych na otwarte, skutkuje
$rednio okoto 40% obnizkg wydatkéw na ten cel z budzetu gminy. Oszczednos$¢ ta wynika
z wigczenia sie budzetu panstwa w refundacje ulg od nabywanych przez uczniéw biletow
miesiecznych.

Stata miesieczna optata za przewozy, niezalezna od liczby dni nauki w danym miesigcu.
Samorzgdom fatwiej zaplanowac kwote doptaty — wynika ona z liczby miesiecy roku szkol-
nego i liczby ucznidw dojezdzajacych w poszczegdinych relacjach oraz z ceny biletu mie-
siecznego danego przewoznika obowigzujacej na dang relacje (statoS¢ ceny w okreSlonym
okresie czasu mozna zagwarantowac¢ umowg z przewoznikiem).

Wyeliminowanie powszechnych naduzy¢ dokonywanych przez przewoznikéw (dopisywanie
kilometréw) oraz przez szkoty (wymuszanie na przewoznikach dodatkowych przewozéw
zwigzanych np. z dyskotekami, wywiadéwkami czy wycieczkami, zawyzajgcych kilometry
dowozu).

Dostepnos¢ kursdw dedykowanych dowozom dzieci do szkét dla mieszkancéw miejscowo-
Sci, z ktorych wykonywane sg kursy.

Niski popyt na ustugi przewozowe powoduje, ze szereg miejscowosci nie jest obstugiwa-
nych komunikacjg regionalng lub do/z tych miejscowosci wykonywane sg tylko pojedyncze
kursy. Tymczasem z tych miejscowosci wykonywane sg czesto kursy autobuséw szkolnych,
ktdre — zgodnie z obowigzujgcymi przepisami — jako przewoz regularny specjalny nie moga
by¢ udostepniane innym niz uczniowie pasazerom. Legalne otwarcie tych kurséw dla
wszystkich mieszkancéw obstugiwanych miejscowosci poprawia obstuge komunikacyjna
i z reguly niweluje potrzebe uruchamiania dofinansowywanych przez gmine innych pota-
czen transportu drogowego.

Brak koniecznosci ponoszenia kosztéw opiekuna transportu.

Z punktu widzenia samorzadu lokalnego, wady przewozow szkolnych otwartych stanowig

natomiast:

konieczno$¢ ponoszenia zryczattowanych wydatkdéw, uwzgledniajgcych takze miesigce,
w ktérych nie we wszystkie dni wykonywane sg przewozy (ferie zimowe, okresy przerw
Swigtecznych);

mozliwos¢ korzystania z dodatkowych przewozdéw, w celach innych niz nauka (wywiaddwki,

dyskoteki szkolne, itp.) tylko w sytuacjach, gdy z danej miejscowosci sg inne kursy otwarte
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danego przewoznika w dogodnych dla tego celu godzinach lub w formie wynajmu pojaz-
déw — na podstawie odrebnego zlecenia;

= usztywnienie godzin odjazddw autobuséw do przewidzianych w rozkfadzie jazdy podanym
do publicznej wiadomosci;

= koniecznoS¢ wykupywania biletdw na przejazd przez osoby towarzyszace w przejazdach
uczniom (nauczyciele — z ulgg 37%, rodzice, itp.).
Szkolne przewozy otwarte zapewniajg okreslone korzysci dla przewoznikdw regionalnych
dominujgcych na danym obszarze lub wytonionych do obstugi przewozéw w drodze zamoéwie-
nia publicznego. Do najwazniejszych korzysci dla przewoznikdw nalezy zaliczyé:
= stato$¢ godzin odjazddw, umozliwiajgcg obnizenie kosztéw przewozdw — poprzez optyma-
lizacje wykorzystania kierowcow i taboru, osiggang w potgczeniu z obstugg kurséw niema-
jacych szkolnego charakteru;

= wzrost przychoddw, uzyskiwany poprzez doptaty z budzetu panstwa z tytutu zakupu przez
ucznidow ulgowych biletéw miesiecznych;

= wzrost konkurencyjnosci oferty przewozowej na danym obszarze, wynikajacy z atrakcyjnej
liczby obstugiwanych tras i liczby w ramach kazdej z nich;

= stato$¢ i pewno$¢ przychoddw w okresie zawarcia kontraktu;

» synergie efektow — mozliwo$¢ potagczenia dowozow do szkoét podstawowych z dowozami
do szkot ponadpodstawowych.

Dla spotfecznosci lokalnej najwiekszg zalete otwartych przewozéw szkolnych stanowi
zwiekszenie oferty transportu publicznego (dodatkowe trasy i kursy) z poszczegdinych miej-
scowosci. Jedyng wadg jest natomiast brak mozliwosci przejazdu wraz z dzieckiem do szkoty,
bez koniecznosci uiszczania optaty.

Segment ogdlnodostepnych linii ,szkolnych” w gminie Gryfino nie zapewnia wszystkich
wyszczegolnionych wyzej korzysci, ze wzgledu na jego specyficzny sposdb zorganizowania —
konstrukcje tras i rozktadow jazdy wytgcznie w celu zapewnienia dowozdw dzieci do szkét.
Nawet opis poszczegdlnych kurséw w rozktadach jazdy (np. kursuje w $rody w dni nauki szkol-
nej dla wojewddztwa zachodniopomorskiego) powoduje ich niewielkg przydatnos¢ dla pozo-
statych mieszkancow, tymczasem linie gminne i ,szkolne” powinny stanowi¢ systemy w petni
ze sobg komplementarne — atrakcyjne dla wszystkich grup pasazeréw. Wigzatoby sie to jednak
z usztywnieniem godzin odjazdéw autobusow i skonstruowaniem rozktaddw jazdy w sposob
bardziej czytelny oraz inng niz obecnie praktykowana formg zamdwienia i finansowania ustugi
dowozu ucznidw do szkét w formie wykupu biletdw miesiecznych szkolnych.

Reasumujac, trasy i rozktady jazdy linii dedykowanych dowozom dzieci do szkét powinny

by¢ ustalane w sposdb spdjny z pozostatymi przewozami, a poprzez zintegrowanie oferty
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przewozowej w obydwu segmentach linii (i osiggniete wskutek tego zwiekszenie liczby kurséw)
nalezy dazy¢ do wyeliminowania sytuacji, w ktorych poszczegdine kursy bytyby wykonywane
o okreslonej godzinie lub na okreslonej trasie tylko w wybrane dni tygodnia. Aktualnemu cat-
kowitemu wyodrebnieniu segmentu linii ,,szkolnych” sprzyjata posiadana przez gmine Gryfino
interpretacja prawna — zakladajgca, ze gminne przewozy pasazerskie organizowane przez
gmine miejsko-wiejskg majg status komunikacji miejskiej. Z opublikowanej przez Ministerstwo
Infrastruktury w lipcu 2019 r. bazy pytan i odpowiedzi w zwigzku z wejSciem w Zycie ustawy
o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, wynika
juz jednak odmienne stanowisko.

Zgodnie z zaprezentowanymi zatozeniami, projektowany system obstugi komunikacyjnej
gminy Gryfino tworzy¢ bedzie dziewiec skategoryzowanych linii autobusowych (uzupetnionych
0 pofaczenia dedykowane dowozom dzieci do szkot):

* jedna linia priorytetowa z rozktadem jazdy opartym na czestotliwosci modutowej (30 minut

w godzinach szczytu i 60 minut poza godzinami szczytow oraz w soboty, niedziele i $wieta)

* jedna linia podstawowa z rozktadem jazdy opartym na czestotliwosci modutowej (60 minut

w godzinach szczytu i 120 minut poza godzinami szczytu) — 4;

» dwie linie podstawowe z rozktadem jazdy opartym na czestotliwo$ci modutowej, funkcjo-

nujgce tylko w godzinach szczytéw przewozowych (co 60 minut) - 51i 8;

» jedna linia podstawowa stanowigca potgczenie linii 5 i 8 funkcjonujgca tylko poza godzi-

nami szczytéw przewozowych — 6;

» cztery linii zindywidualizowane, dedykowane obszarom charakteryzujgcym sie bardzo ni-

skim popytem na ustugi przewozowe, przewozami nakierowanymi na dowozy pracownikow
do okreslonego zaktadu pracy - 2, 7,10 Z;

» jedna linia bezptatna, skomunikowana z pociggami na stacji Gryfino, prawdopodobnie (nie

jest jeszcze znany docelowy rozktad jazdy pociggdw) funkcjonujgca wg zasad, jak dla linii
priorytetowej — 0.

Proponowane trasy linii transportu publicznego UMIG Gryfino przedstawiono szczego-
towo w tabeli 18. Nie uwzgledniono w tej tabeli segmentu linii ,szkolnych”, ktére powinny
zosta¢ dopasowane do potrzeb dowozoéw uczniéw w kolejnym roku szkolnym i zaplanowane
w sposob komplementarny do linii gminnych.

Odcinki zmienione podkreslono i wyrdzniono kolorem czerwonym.
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Tabela 18
Proponowane trasy linii transportu publicznego UMiG Gryfino

(z wylaczeniem segmentu linii ,,szkolnych”)

Oznacze-
nie linii

Przebieg trasy

GRYFINO LUZYCKA STACJA PALIW — tuzycka — Chrobrego — Szczecifiska — KoHataja
— Woijska Polskiego — Kolejowa — Asnyka — Krasinskiego — Kottataja — Flisacza — Chrobrego
— tuzycka — GRYFINO £EUZYCKA STACJA PALIW (linia okrezna, jednokierunkowa)

W zalezno$ci od wybranego wariantu: SZCZECIN Dworzec Autobusowy — Nowa —
Nabrzeze Wieleckie — Energetykdw — Gdanska — Eskadrowa — Leszczynowa — rondo Uta-
now Podolskich — Bataliondw Chiopskich — Granitowa lub SZCZECIN Podjuchy — Meta-
lowa — Dmowskiego — Rymarska lub SZCZECIN Klucz-Autostrada — RADZISZEWO:
Szczecinska — DALESZEWO: Gryfinska — NOWE BRYNKI — CZEPINO — GRYFINO: Pomor-
ska — Flisacza /z powrotem: Szczecifiska/ — Grunwaldzka — Kolejowa — 9 Maja — Asnyka
— Krasinskiego — Wojska Polskiego (wybrane kursy bezposrednio: Flisacza — Chrobrego)
— Chrobrego — tuzycka (wybrane kursy: GRYFINO kuzycka Stacja Paliw HL) —
PNIEWO: Przemystowa — NOWE CZARNOWO: Dolna Odra (likwidacja wariantéw trasy
do/ze Stoczni Szczecinskiej i przez Gumience)

likwidacja — wtaczenie kurséw do rozktadu jazdy linii 1

likwidacja — wtaczenie kursow do linii 5

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — Sprzymierzonych — Wojska Polskiego — WELTYN:
Gryfifiska — GARDNO: Szkota — GARDNO — WYSOKA GRYFINSKA — CHLEBOWO — STARE
BRYNKI — DALESZEWO OSIEDLE — NOWE BRYNKI — CZEPINO — GRYFINO: Pomorska —
Flisacza /z powrotem: Szczecinska/ — Grunwaldzka — Sprzymierzonych — GRYFINO Przy-
stanek Dworcowy (linia okrezna, dwukierunkowa)

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — Sprzymierzonych — Wojska Polskiego — WELTYN:
Gryfinska — GARDNO: Zelistawiecka — Pyrzycka — DRZENIN: 1 Maja — Parkowa — SOBIE-
RADZ — CHWARSTNICA: Gryfiiska (wybrane kursy: OSUCH — MIELENKO GRYFINSKIE —
BARTKOWO) — WIROWEK — WIROW — SZCZAWNO — GRYFINO: Armii Krajowej — 9 Maja
— Kolejowa — Wojska Polskiego — Sprzymierzonych — GRYFINO Przystanek Dworcowy
(linia okrezna, dwukierunkowa)

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — Sprzymierzonych — Wojska Polskiego — WELTYN:
Gryfiiska — GARDNO: Zelistawiecka — Pyrzycka — DRZENIN: 1 Maja — Parkowa — SOBIE-
RADZ — CHWARSTNICA: Gryfinska — BORZYM — DOLGIE — SOBIEMYSL — DOt GIE — BO-
RZYM — CHWARSTNICA — OSUCH — MIELENKO GRYFINSKIE — BARTKOWO — WIROWEK
— WIROW — SZCZAWNO — GRYFINO: Armii Krajowej — 9 Maja — Kolejowa — Wojska Pol-
skiego — Sprzymierzonych — GRYFINO Przystanek Dworcowy (linia okrezna, dwukie-
runkowa)

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — Sprzymierzonych — Grunwaldzka — Chrobrego -
Yuzycka — PNIEWO: Gryfinska — NOWE CZARNOWO — KRAINIK — PNIEWO: Gryfinska —
GRYFINO: tuzycka — Chrobrego — Grunwaldzka — Sprzymierzonych — GRYFINO Przy-
stanek Dworcowy
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Oznacze-

Przebieg tras
nie linii g trasy

GRYFINO: Przystanek Dworcowy — Sprzymierzonych — Wojska Polskiego — Kolejowa
— 9 Maja — Armii krajowej — SZCZAWNO — WIROW (wybrane kursy: WIROWEK — BART-

8 KOWO — MIELENKO GRYFINSKIE — OSUCH) — CHWARSTNICA — BORZYM — DOLGIE —
SOBIEMYSL
STARE BRYNKI — DALESZEWO — NOWE BRYNKI (wybrane kursy: DEBCE — ZABNICA)
10 — CZEPINO — GRYFINO: Pomorska /z powrotem: Szczecinska/ — Grunwaldzka /z powro-

tem: Wojska Polskiego — Kolejowa — 9 Maja — Asnyka — Krasinskiego — Wojska Polskiego/
— Sprzymierzonych — GRYFINO Przystanek Dworcowy

11 likwidacja linii

12 likwidacja linii

GRYFINO: tuzycka Stacja paliw HL — tuzycka — Chrobrego — Grunwaldzka — Kole-
y 4 jowa — 9 Maja — Asnyka — Krasinskiego — WELTYN: Gryfifiska — GARDNO: Zelistawiecka
— GARDNO Strefa Przemystowa

Zrddto: opracowanie wiasne.

Proponowane przedziaty czestotliwosci modutowej obowigzujacej na projektowanych li-
niach w gminie Gryfino zaprezentowano w tabeli 19.

Na etapie konstrukcji rozktadéw jazdy, zaplanowang dla gminy Gryfino nowg oferte prze-
wozowg halezatoby skoordynowac z planami Powiatu Gryfinskiego w zakresie rozwoju sieci
pofaczen o charakterze uzytecznosci publicznej. Przyjety Uchwatg Nr XL/285/2014 Rady Po-
wiatu w Gryfinie z dnia 30 pazdziernika 2014 r. ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Gryfinskiego” stwierdza, ze organizowanie i finansowanie
ustug uzytecznosci publicznej powinno dotyczy¢ tej czeSci ustug dostepnych na rynku, ktore
spetniajg okreslone kryteria uzytecznosci publicznej, a ich realizacja powinna by¢ poddana
presji konkurencji na etapie ubiegania sie o Swiadczenia ustug na rzecz organizatora transportu
publicznego i pasazerow tego transportu.

Zgodnie z przywotanym planem, oferta przewozowa powinna uwzgledniac potrzeby osdb
osoby niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W planie ustalono, ze powia-
towymi weztami przesiadkowymi bedg Gryfino i Chojna.

W opisywanym planie zaprojektowano 11 linii komunikacyjnych w ramach powiatowych
przewozdw pasazerskich, ktore moze uruchomic Starosta Powiatu Gryfinskiego, w tym 5 linii
obejmujgce gmine Gryfino — nastepujacych w relacjach:
= 1U, Gryfino — Stare Czarnowo, przez Wettyni, Gardno, z minimalnie 4 parami kurséw w dniu

roboczym, 3 w sobote i 2 w niedziele w okresie roku szkolnego i odpowiednio 3, 2 i 1 parg

kursdow w wymienione dni okresie wakacyjnym;
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2U, Gryfino — Banie, przez Zérawki, Pniewo, Stekino, z minimalnie 5 parami kursdw w dniu
roboczym, 3 w sobote i 2 w niedziele — w ciggu catego roku;

3U, Gryfino — Widuchowa (trasa bezpoérednia), przez Zérawki, Nowe Czarnowo, Krzypnice,
z minimalnie 5 parami kurséw w dniu roboczym, 4 w sobote i 2 w niedziele — w ciggu
catego roku;

4U, Gryfino — Chojna, przez Zérawki, Nowe Czarnowo, Krzypnice, z minimalnie 4 parami
kursow w dniu roboczym, 3 parami w sobote i 2 w niedziele — w ciggu catego roku;

9U, Gryfino — Widuchowa przez Zérawki, Nowe Czarnowo, Krzypnice oraz Czarnéwko i Mar-
wice, z minimalnie 2 parami kurséw w dniu roboczym oraz po 1 w soboty, niedziele i dni
$wigteczne — w catym roku, z tym Ze uruchomienie linii wymaga wspoétfinansowania przez

gmine Widuchowa.

Tabela 19
Proponowane przedzialy czasowe obowigzywania i wartosci
czestotliwosci modutowej obowigzujacej na projektowanych liniach
priorytetowych 0 i 1 oraz na liniach podstawowych 4, 5,61 8

Rodzaj dnia tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
Prze_d2|al czestotli- czestotli- czestotli-
godzinowy - . . . .. .
wos¢ mo- | funkcjonu- | wos¢ mo- | funkcjonu- | wos¢ mo- | funkcjonu-
dulowa jace linie dulowa jace linie dulowa jace linie
[min] [min] [min]
5:00-6:00 30 0,1
30 0,1 60 1 60 1
6:00-8:00
60 4,5 8
30 0
60 0,1 60 0,1
8:00-13:00 60 1
120 4,6 120 4,6 180 4,6
30 0,1 60 0,1 60 0,1
13:00-17:00
60 4,5 8 120 4,6 180 4,6
60 0,1
17:00-20:00 60 0,1 60 0,1
120 4,6
20:00-23:00 60 1 60 1 60 1

Zrédto: opracowanie wiasne.

Powiat Gryfinski zamiescit w dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej kilka ogtoszen o za-

miarze przeprowadzenia postepowania 0 wyborze operatora na obstuge organizowanej sieci
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komunikacyjnej. Pierwsze takie ogtoszenie zamieszczono w dniu 18 maja 2015 r., ktére na-
stepnie kilkakrotnie zmieniano, w dniach 28 stycznia 2017 r., 12 kwietnia 2018 r. i 18 stycznia
2019 r. W ostatniej zmianie ogtoszenia tryb wyboru operatora okreslono na zgodny z art. 19
ust. 1 pkt. 2 ustawy o ptz, czyli na tryb koncesji na ustugi. Przewidywane rozpoczecie proce-
dury okre$lono na 3 wrzesnia 2019 r., a date rozpoczecia wykonywania przewozéw — na 1
stycznia 2020 r. Jako okres Swiadczenia ustug wskazano 36 miesiecy.

Do obstugi linii wewnatrzgminnych konieczne byloby zaangazowanie tgcznie
o$miu pojazdéw — po jednym autobusie na liniach: 0, 4 i 5, po dwa na liniach 8i Z
oraz ewentualnie jeden minibus do naprzemiennej obstugi linii 7 i 10. W godzinach
miedzyszczytowych, kiedy czestotliwos¢ na linii 4 bylaby zmniejszona do 120 mi-
nut, a zamiast linii 5 i 8 realizowanie bylyby kursy na linii 6, zaangazowane bytyby
cztery 4 pojazdy — po jednym na liniach 0 i 4 oraz dwa na linii 6. W soboty i niedziele
wymagane bylyby do obstugi jedynie dwa pojazdy: jeden na linii 0 oraz jeden wy-
konujacy naprzemiennie kursy na liniach 4 i 6 — z czestotliwoscia co okoto 3 go-
dziny na kazdej z nich (co i tak byloby znaczng poprawa w stosunku do obecnie
wykonywanych potlaczen). Dodatkowo w soboty wykonywane bytyby kursy na linii Z, w za-
leznosci od zapotrzebowania (w dniu badan czesS¢ z nich nie byta wykonana).

Obstuga linii 1 angazowataby maksymalnie 6 autobusow (w rekomendowa-
nym wariancie — 5), a segmentu linii dedykowanych dowozom dzieci do szkot — 5.

Lacznie, przy zatozeniu wyboru wariantu skierowania linii 1 do petli Podjuchy,
planowang sie¢ komunikacyjna obstugiwatoby wiec 18 autobusdow.

Przedstawiona propozycja wydaije sie by¢ rozwigzaniem optymalnym, jak na oczekiwane
przez pasazerow warunki obstugi komunikacyjnej gminy Gryfino, gdyz zapewnia ona realizacje
najwazniejszych postulatéw przewozowych zgtaszanych pod adresem transportu publicznego,
przy racjonalnym poziomie dofinansowania ze Srodkéw z budzetu Miasta i Gminy Gryfino. Nie
jest jednoczesnie propozycjg zmian radykalnych, co takze ma okreslone zalety.

Wyniki prowadzonych w réznych jednostkach samorzadu terytorialnego badan hierarchi-
zacji postulatéw przewozowych wskazujg bowiem, ze niemal w kazdym przypadku, najwaz-
niejszymi dla respondentow postulatami sg: bezposrednios¢, punktualnos¢, dostepnosé, cze-
stotliwosc i koszt.

Punktualnos¢ i czestotliwo$¢ determinujg czas oczekiwania, ktory jako sktadnik czasu
podrézy ma najwiekszg wartoS¢ w ocenie pasazeréw komunikacji miejskiej.

Bezposrednios$¢ potgczen pozwala na unikniecie koniecznosci przesiadania sie i zwigzanej
z tym utraty czasu. Z kolei dostepnos$¢ przestrzenna komunikacji miejskiej determinuje czas

dojscia do przystanku, takze stanowigcy istotny skfadnik czasu podrézy.
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Koszt jako postulat przewozowy ma charakter jednoznaczny i jest wymierny. Sprowadza
sie do minimalizacji optaty za przejazd.

Dazac do spetnienia najwazniejszych postulatéw przewozowych w mozliwie najwiekszym
stopniu, przy konstrukcji optymalnego uktadu tras lokalnego transportu zbiorowego przyjmuje
sie, ze w obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwiekszy
popyt, powinno sie zapewni¢ relatywnie wysokg i rytmiczng czestotliwo$¢ kursowania pojaz-
déw. Zmierzac takze nalezy do utrzymywania rozbudowanej sieci potaczen bezposrednich, ta-
czacych najwazniejsze zrédta i cele ruchu na obstugiwanym obszarze. Poza najwiekszymi mia-
stami i aglomeracjami, w ktorych czas podrozy wyprzedza znaczeniem bezposrednioS¢ (a taka
sytuacja ma aktualnie miejsce w Gryfinie — w zwigzku z pilotazowym uruchomieniem linii SKM),
pasazerowie z reguty akceptujg wydtuzenia tras linii (i w konsekwencji — czasu przejazdu), o ile
stuzg one objeciu bezposrednimi pofaczeniami najbardziej pozadanych przez nich relacji.

Nie nalezy jednak zapominac, ze konieczno$¢ utrzymania racjonalnego kosztu funkcjo-
nowania systemu transportu publicznego wymaga, aby uzasadnione zwiekszenia podazy
w niektdrych obszarach i porach obstugi danej sieci komunikacyjnej, powigzac¢ z jednoczesnym
ograniczeniem wielkosci podazy w tych jej segmentach, gdzie nie jest ona dostatecznie wyko-
rzystana. W praktyce projektowania komunikacji miejskiej termin ,,optymalizacja” oznacza wiec
takg rekonstrukcje oferty przewozowej, w wyniku ktérej podaz ustug w mozliwie najlepszy
sposob zostaje dopasowywana — pod wzgledem czasowym i przestrzennym — do wystepuja-
cego na analizowanym rynku popytu.

Prezentowana koncepcja opiera sie na zatozeniu przejecia zasadniczego ciezaru przewo-
z0w 0s6b z Gryfina do Szczecina oraz z miejscowosci zlokalizowanych pomiedzy Gryfinem
a Szczecinem przez Szczecinskg Kolej Metropolitalng i ograniczenia w zwigzku z tym bezpo-
Sredniego pofgczenia autobusowego gminy Gryfino z centrum Szczecina. Pozyskane w ten
sposob oszczednosci w wydatkach na przewozy — zalezne od wariantu ograniczenia trasy linii
1 — mogtyby zosta¢ przeznaczone na zintensyfikowanie obstugi potaczerh wewnatrzgminnych.

Analizujac strukture podazy przez pryzmat czestotliwosci Swiadczenia ustug przewozo-
wych na trasach obstugiwanych przez wiecej niz jedng linie, nalezy zauwazy¢, ze wspolna
czestotliwos¢ kursowania kilku linii o nizszej czestotliwosci bedzie wysoka tylko wéwczas, kiedy
zapewniona zostanie rytmiczna obstuga ciggu komunikacyjnego, polegajgca na rownomier-
nych odstepach czasu pomiedzy odjazdami kolejnych pojazdéw udajgcych sie w tym samym
kierunku. Z tej przyczyny, projektowane linie powinny mie¢ mozliwie najdtuzsze wspdine od-
cinki tras, a odjazdy autobuséw powinny co do zasady by¢ planowane z identyczng czestotli-

woscig i naprzemiennie.
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Planowana sie¢ potgczen SKM rozpocznie funkcjonowanie w 2022 r. i w tym czasie na-
lezatoby tez wprowadzi¢ nowg, docelowg organizacje publicznego transportu drogowego
w gminie Gryfino. Jak juz wczesniej zasygnalizowano, z opublikowanej w lipcu 2019 r. przez
Ministerstwo Infrastruktury bazy pytan i odpowiedzi w zwigzku z wejsciem w zycie ustawy
o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, wynika
ze przewozy, ktdrych organizatorem jest gmina miejsko-wiejska realizowane na obszarze tej
gminy, nie majg charakteru komunikacji miejskiej — sg to gminne przewozy pasazerskie. In-
terpretacja ta umozliwia zorganizowanie sieci potgczen w gminie Gryfino w catkowicie innej niz
obecnie formie.

W przypadku przewozéw gminnych obejmujacych miasto, teoretycznie nie wystepuije
prawo organizatora (ani tez obecnie przewoznika) do wystepowania do wiasciwego urzedu
marszatkowskiego o refundacje ze srodkéw budzetu panstwa strat spowodowanych honoro-
waniem ulg ustawowych. W praktyce jednak mozliwe jest rozwigzanie, w ktorym gmina nie-
posiadajgca statusu miasta dofinansuje przewozy wytacznie na swoim obszarze, wymagajac
od operatora wykonywania przewozow na trasach wykraczajgcych poza jej obszar, np. do sa-
siedniego miasta.

Istotnym uwarunkowaniem funkcjonowania komunikacji miejskiej jest odmienny sposdb
rekompensowania strat finansowych operatora, powstatych w zwigzku ze stosowaniem usta-
wowych uprawnien do przejazdéw ulgowych w publicznym transporcie zbiorowym. Rekom-
pensowanie wydatkéw na sfinansowanie tych strat pokrywane jest bowiem z budzetu panstwa,
ale z wylaczeniem komunikacji miejskiej. Oznacza to, ze finansowanie strat operatora z tytutu
stosowania ulg w optatach za przejazd, zaréwno ustawowych, jak i ustanowionych przez organ
stanowigcy miasta (gminy-organizatora danej sieci potgczen komunikacji miejskiej), odbywa
sie w ramach Srodkéw budzetowych danej jednostki samorzadowej, z odpowiednim udziatem
w tym finansowaniu gmin, ktére zawarly z miastem porozumienie. Jest to gtdwna przyczyna
ograniczania obstugi komunikacjg miejskg gmin oSciennych, poniewaz przy alternatywnej ob-
studze w formie komunikacji regionalnej (formalnie — przejazdach komercyjnych) udzielana
ze Srodkow budzetu panstwa rekompensata z tytutu honorowania ulg ustawowych (dotacja)
istotnie zmniejsza obcigzenia dla budzetu gminy — przy takiej samej ofercie dla jej mieszkan-
cow.

Z tego samego powodu nie sg popularne w kraju zwigzki gmin organizujgce komunikacje
miejska. Zwigzek gmin organizuje gminne przewozy pasazerskie, a wiec w przypadku, gdy
w jego sktad wchodzi miasto, moze zorganizowac wytgcznie komunikacje miejska.

Zroznicowane zakresy ulg dla wyzej wymienionych grup pasazerow — wraz z obowigz-

kiem stosowania kas fiskalnych w komunikacji autobusowej innej niz komunikacja miejska —
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skutecznie utrudniajg tez wprowadzenie integracji taryfowej obejmujacej komunikacje poza-
miejskg i miejska.

Poniewaz doptata przyznawana jest obecnie przewoznikowi po podpisaniu umowy z wia-
$ciwym urzedem marszatkowskim, doptaty z tytutu honorowania ulg ustawowych wystepuija
takze na liniach prowadzacych przez tereny gmin miejsko-wiejskich lub miast. Analogicznie
interpretuje sie tez, ze w sytuacji organizowania linii bezposrednio przez przewoznika, nawet
przy doptacie z budzetu gminy, statusu komunikacji miejskiej nie majg potgczenia wewnatrz
gmin miejsko-wiejskich. Przewozy takie wykonywane sg na podstawie zezwolen, a poniewaz
obejmujg réwniez obszary wiejskie miasta i gminy, urzedy marszatkowskie — abstrahujgc
od definicji komunikacji miejskiej zawartej w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym —
interpretujg je jako inne niz komunikacja miejska.

W praktyce wiekszosci urzeddw marszatkowskich o przyznaniu doptaty decyduje relacja
linii, a nie przejazdu pasazera, a wiec refundowane sg rowniez ulgowe bilety na przejazdy
wewnatrzmiejskie (nawet w wiekszych miastach, z réwnolegtymi trasami linii komunikacji miej-
skiej). Oznacza to, ze jesli nawet gmina o statusie miasta refunduje rodzicom koszty biletéw
miesiecznych na przejazdy w relacji dom-szkota/szkota-dom, to z reguly korzysta ze wsparcia
przewoznika doptatg z budzetu panstwa. Cena biletu kalkulowana przez przewoznika jest bo-
wiem nizsza niz adekwatny koszt przewozu, wiasnie z uwagi na otrzymywang doptate z bu-
dzetu panstwa. Z kolei brak refundacji ulg z budzetu painstwa w przypadku komunikacji miej-
skiej, powoduje niewielkg jej atrakcyjnos¢ dla gmin w zakresie zapewnienia dowozoéw dzieci
do szkdt — z powodu koniecznosci poniesienia petnego kosztu przewozu.

Stosowanie kas fiskalnych i sposdb rozliczania sie z urzedem marszatkowskim, wymaga
ustanowienia katalogu biletéw zgodnego z wysokoscig ulg. Mozliwa jest automatyczna przed-
sprzedaz biletdw, w tym sprzedaz internetowa — wdéwczas weryfikacji wysokosci naleznej ulgi
dokonuje obstuga pojazdu, w momencie zajmowania miejsca przez pasazera.

Powyzsze uwarunkowania powodujg wydtuzenie czasu odprawy pasazeréw i w rezultacie
— dtugi postdj na przystankach (kierowca nie powinien sprzedawac biletéw podczas jazdy). Nie
jest to jednak specjalnie ucigzliwe — z powodu charakterystycznej dla przewozdéw innych niz
typowa komunikacja miejska mniejszej pojemnosci pojazdow i niewielkiej wymiany pasazerow
na przystankach innych niz weztowe.

Komunikacja miejska obstuguje, szczegdlnie w wiekszych miastach, znacznie wieksze
potoki pasazerow, jej pojazdy sg wiekszej pojemnosci, a wymiana pasazerow na najbardziej
obcigzonych przystankach posrednich moze siega¢ nawet potowy pojemnosci pojazdu. Bileto-
wanie i sprawdzanie prawa do ulg przez personel pojazdu na takich przystankach wydtuzytoby

postdj pojazdu do co najmniej kilku minut. Z tej przyczyny, wymiana pasazerow odbywa sie

94



ublic
pt P""‘“SF"‘" Koncepcja optymalizacji wykonywania autobusowych przewozdw [...] na terenie Gminy Gryfino...

najczesciej wszystkimi drzwiami dostepnymi w pojezdzie, a proby zmuszenia pasazerow
do wejscia do pojazdu tylko przednimi drzwiami, w wiekszych miastach absolutnie nie sg przez
nich akceptowane.

W komunikacji miejskiej najczestszym rozwigzaniem jest wiec zakup biletu w przedsprze-
dazy, w automacie w pojezdzie lub u kierowcy, ale bez czasochtonnej weryfikacji ulg. Przy
sprzedazy biletéw komunikacji miejskiej nie jest wymagane stosowanie kas fiskalnych, aczkol-
wiek w niektorych kanatach dystrybucji procedury sprzedazy wymuszajg (np. w kioskach) ich
uzytkowanie. Operator komunikacji miejskiej zwykle nie sprawdza prawa do przejazdu bez-
ptatnego i ulgowego, umozliwia tez wymiane pasazerdw na przystankach wszystkimi drzwiami
pojazdu. Sprawdzania poprawnosci wniesionych opfat za przejazd lub posiadania uprawnienia
do ich niewnoszenia, dokonuje w komunikacji miejskiej wyspecjalizowany pracownik kontroli
biletow — zatrudniony przez organizatora, operatora lub zakontraktowany w ramach outsour-
cingu.

Charakterystyczng cechg komunikacji miejskiej, szczegdlnie w wiekszych miastach, jest
okresowa masowos¢ przewozow, wskutek czego jej tabor musi by¢ przystosowany do prze-
wozu wiekszej liczby pasazerdw. W pojazdach komunikacji miejskiej, ze wzgledu na krotszy
czas przejazdu, pasazerowie dopuszczajg przejazd na stojgco (w nieucigzliwych warunkach),
dlatego jej pojazdy projektowane sg ze zmniejszong w stosunku do maksymalnie mozliwej
liczby miejsc siedzacych, na rzecz wygospodarowania szerszych przej$¢ pomiedzy rzedami fo-
teli, wiekszej liczby miejsc stojgcych i przestrzeni na przewdz wiekszego bagazu, wozkéw dzie-
ciecych lub inwalidzkich czy nawet rowerdw.

Z duza liczbg pasazerédw przewozonych na fragmentach tras i znaczacg ich wymiang
na najbardziej obcigzonych przystankach, wigze sie konieczno$¢ zastosowania w pojazdach
komunikacji miejskiej, szczegdlnie w wiekszych miastach, specyficznego uktadu drzwi: otwie-
ranych automatycznie i przynajmniej srodkowych jako dwuskrzydtowych.

Wynikajacy z duzych napetnien brak mozliwosci swobodnego kontaktu z obstugg po-
jazdu, skutkuje z kolei koniecznoscig automatyzacji informacji dla pasazera: powszechne jest
stosowanie tablic kierunkowych w $rodku, z przodu, z boku i z tytu pojazdu oraz tablic z trasg
przejazdu w jego Srodku. Automatyzm zakupu biletu powoduje za$ powszechne stosowanie
automatow do ich kasowania — mechanicznego i/lub elektronicznego.

W mniejszych miastach, w gminach miejsko-wiejskich i w przewozach w gminach wiej-
skich, stosuje sie system sprzedazy biletow jednorazowych przez kierowce — z wykorzystaniem
kasy fiskalnej nawet wtedy, gdy nie jest ona wymagana przepisami. Przy duzych potokach
pasazerskich i znaczagcym udziale pasazerdw z biletami jednorazowymi, sprzedaz prowadzona

za pomocg kas fiskalnych czesto skutkuje opdznieniami w kursowaniu autobusdw, a
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w rezultacie — istotnym zmniejszeniem atrakcyjnosci komunikacji miejskiej dla pasazeréw.
W miastach wiekszych system ten stosuje sie tylko wtedy, gdy fiskalizacja jest wymagana
przepisami lub wynika z zasztosci historycznych. Fiskalizacja obrotu w komunikacji miejskiej
w wiekszych miastach jest znaczagcym utrudnieniem dla pasazeréw, w gminach wiejskich nie
powoduje natomiast zadnych wiekszych perturbacji.

Standardem w pojazdach komunikacji miejskiej jest obecnie niska podtoga, umozliwia-
jgca zajecie miejsca w pojezdzie bez pokonywania stopni. W kazdym pojezdzie jest tez obecnie
zapewniana mozliwo$¢ zajecia miejsca przez wozek inwalidzki lub dzieciecy, bez jego sktada-
nia. Standardem jest rowniez tzw. przyklek, czyli kilkucentymetrowe obnizenie prawej strony
pojazdu, utatwiajgce wejscie do niego podczas postojow na przystanku. Brak stopni w wejsciu
do pojazdu i progdw poprzecznych w przebiegu podtogi determinuje czas wymiany pasazeréw,
a wiec w przypadku linii o gestym usytuowaniu przystankdw, znaczaco wptywa na skrdécenie
czasu przejazdu catej trasy. Rozwigzania takie coraz powszechniej wprowadzane sg tez
do gminnych przewozéw szkolnych, gdyz niska podtoga znaczaco utatwia wsiadanie do pojaz-
déw najmtodszym dzieciom.

W Polsce przeszkodg w upowszechnianiu sie konstrukcji niskopodtogowych w przewo-
zach innych niz komunikacja miejska, sg anachroniczne i niejednoznaczne przepisy. Rozporza-
dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych
pojazdoéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. 2016 poz. 2022) w specyfikacji
warunkow dodatkowych dla autobusu wymienia m.in. ,ogumione koto zapasowe”, z zastrze-
Zzeniem, ze wymogu tego nie stosuje sie do ,autobusu miejskiego uzywanego w komunikacji
miejskiej lub miejskiej i podmiejskiej”.

W kontekscie przywotanego przepisu powstaje jednak pytanie, co to jest ,komunikacja
miejska i podmiejska”, gdyz zaden z obowigzujacych aktéw prawnych nie definiuje tego poje-
cia. Organy kontrolne za ,komunikacje miejska i podmiejska” uznajg powszechnie przewozy
0sob na liniach regularnych do 50 km i sankcjonujg uzywanie do takich przewozéw autobuséw
niskopodtogowych, niewyposazonych fabrycznie do przewozu ogumionego kota zapasowego.

Nie ma wiec formalnych przeszkdd, aby autobusy niskopodtogowe (lub niskowejsciowe)
obstugiwaty takze przewozy w gminie Gryfino — zadna z projektowanych tras nie przekracza
50 km. Niskopodtogowy tabor przyjazny osobom niepetnosprawnym i podrézujgcym np. z woz-
kami dzieciecymi, jest niewatpliwym atutem komunikacji gminnej.

W komunikacji miejskiej przyjmuje sie, ze tabor pracuje w ciezszych warunkach eksplo-
atacyjnych. Czeste ruszanie i zmienne napetnienie, w tym takze wystepujace okresowo prze-
cigzenia, wymagajg wyzszych parametréw napedu i powodujg przez to wzrost kosztow eks-

ploatacji. Mozliwa do przewozu wieksza liczba pasazerow, w szczegdlnosci na miejscach
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stojacych, wymaga z kolei zastosowania skuteczniejszej wentylacji wnetrza (klimatyzacji),
a czeste otwieranie szerokich drzwi — takze skuteczniejszych systemdéw ogrzewania w zimie.

Nie bez znaczenia jest rdwniez zwiekszony pobdr energii przez coraz powszechniejsze
urzadzenia elektroniczne stosowane w komunikacji miejskiej: $wietlne tablice informacyjne,
zapowiedzi gtosowe przystankéw, urzadzenia lokalizacyjne i systeméw kasownikowych oraz
urzadzenia sterowania priorytetem w ruchu (zarzadzania sygnalizacjg $wietlng, itp.).

Skutkiem opisanych réznic jest wyzsza cena zakupu taboru dla komunikacji miejskiej
oraz znacznie wyzsze jego koszty eksploatacji, przy jednoczesnie krétszym okresie potencjal-
nego uzywania. Réznice te determinujg silnie zrédznicowany koszt obstugi realizowanej w for-
mie komunikacji miejskiej i regionalnej.

Cecha charakterystyczng komunikacji regionalnej jest przeniesienie ciezaru sprzedazy
biletow przede wszystkim na kierowce (poprzez kase fiskalng). Z tej przyczyny, powszechnie
stosowana jest zasada wchodzenia do pojazdu przednimi drzwiami, ktére w autobusach prze-
znaczonych konstrukcyjnie do komunikacji regionalnej majg mniejszg szerokoS¢ — aby przy
okazji utrudni¢ jednoczesne wchodzenie i wychodzenie z pojazdu. W rezultacie, czas obstugi
pasazerdw na przystankach, staje sie znacznie dtuzszy. Klienci majg zapewniony bezposredni
kontakt z obstugg pojazdu (kierowca), nie jest wiec juz tez konieczna rozbudowana elektro-
niczna informacja pasazerska wewnatrz pojazdu.

Wbrew praktyce panstw Europy Zachodniej, w ktorych w przewozach lokalnych (na od-
legtos$¢ do 50 km) eksploatuje sie autobusy niskopodtogowe lub niskowejsciowe (z niskg pod-
toga obejmujaca przynajmniej pierwsze i drugie drzwi oraz przestrzen pomiedzy nimi i ze stop-
niem lub stopniami poprzecznymi za drugimi drzwiami), w kraju w komunikacji regionalnej
eksploatuje sie rézne rodzaje pojazdéw, ze zdecydowang przewagg autobuséw konstrukcyjnie
przystosowanych do przewozu pasazerdw na dtuzsze odlegtosci. Poza wspomnianymi wcze-
$niej uwarunkowaniami formalno-prawnymi, w duzej mierze wynika to z systemu finansowania
komunikacji regionalnej w ostatnich latach, opartego wytacznie na refundacji ulg ustawowych
i bedacych jego pochodng zakupdw autobuséw o mozliwie najnizszej cenie nabycia i pdzniej-
szych kosztach eksploatacji, a takze wzglednie tatwych do pdzniejszej odsprzedazy (mozliwych
do uniwersalnego uzytkowania).

W konsekwencji powyzszego, w latach 80. najpopularniejszym pojazdem uzytkowanym
w komunikacji regionalnej stat sie Autosan H9-21, zastepowany pdzniej uzywanymi autobu-
sami produkcji zachodniej o zblizonej charakterystyce eksploatacyjnej lub najtanszymi w eks-
ploatacji minibusami o pojemnosci do 22 pasazeréw. Minibusy o niewielkiej pojemnosci pasa-

zerskiej konstruowane sg z reguly na zaadaptowanych do przewozu os6b podwoziach
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samochoddw dostawczych, wskutek czego sg one do$¢ oszczedne, lecz wymiana w nich pasa-
zerdw jest jeszcze bardziej utrudniona.

W rezultacie opisanej polityki taborowej przedsiebiorstw komunikacji regionalnej, eks-
ploatowane przez nie autobusy przewaznie przeznaczone sg konstrukcyjnie (lub rejestrowane
— przede wszystkim w przypadku autobuséw wprowadzanych do eksploatacji jako uzywane)
do przewozu pasazerow wytgcznie na miejscach siedzacych, ktorych liczba jest maksymalizo-
wana.

Komfort podrdzy przy pewnosci miejsca siedzacego jest wyraznie wyzszy, ale pojemnos¢
takiego autobusu staje sie przecietnie o potowe nizsza od pojemnosci pasazerskiej analogicznej
wielkosci autobusu komunikacji miejskiej. Wskutek braku mozliwosci zabierania pasazeréw
po zajeciu wszystkich miejsc siedzacych, charakterystyczny dla komunikacji regionalnej staje
sie tez brak pewnosci przejazdu w okreSlonych porach, wynikajgcy z niedostatecznej liczby
miejsc. Powszechne s3 przypadki niezatrzymywania sie autobuséw na przystankach z tego po-
wodu, w szczegolnosci w porach szczytdw przewozow. Poziom pewnosci realizacji podrézy,
oferowany w komunikacji regionalnej, jest z tej przyczyny nizszy w komunikacji miejskiej. Sy-
tuacja ulega dalszemu pogorszeniu, kiedy na liniach komunikacji regionalnej eksploatowane
sg kilkunastomiejscowe minibusy, oparte na zaadaptowanej do przewozu 0s6b konstrukcji sa-
mochodu dostawczego.

W komunikacji miejskiej i regionalnej odmiennie postepuje sie takze z bagazem wiekszej
wagi lub rozmiaréw. W pojezdzie komunikacji miejskiej za bagaz odpowiada pasazer, umiesz-
czajac bagaz wiekszy lub ciezszy w czesSci pojazdu wydzielonej dla pasazerdw stojgcych. W po-
jazdach komunikacji regionalnej, ze wzgledu na brak takiej przestrzeni (jest ona zajeta przez
miejsca siedzace), w okreslonych sytuacjach kazda sztuka wielkogabarytowego bagazu musi
by¢ umieszczona w luku bagazowym lub w bagazniku, ktore obstuguje zwykle kierowca, co tez
wydtuza czas wymiany pasazerow i jest dla kierowcy oraz wspdtpasazerédw dos¢ ucigzliwe.

Wiekszos¢ pojazddw uzytkowanych w komunikacji regionalnej nie posiada obnizonej
podtogi ani systemu przykleku prawej strony. W najbardziej pojemnych autobusach wysoko-
podtogowych z reguty pod podwyzszong podtogg znajduja sie luki bagazowe, gdyz brak wolnej
przestrzeni wewnatrz uniemozliwia przewdz wiekszego bagazu obok miegjsc siedzacych.

W mniejszych pojazdach (minibusach), przestrzen bagazowa z reguty znajduje sie z tytu
pojazdu, w wydzielonym przedziale — z odrebnymi drzwiami (klapg) do zatadunku i wytadunku
bagazu.

Osoby z wozkami dzieciecymi i inwalidzkimi zmuszone sg do ich opuszczenia na czas
podrézy, gdyz przewdz tych wozkdw najczesciej wymaga ich ztozenia. Jest to powazna ucigz-

liwo$¢ dla 0sdb na wdzkach inwalidzkich, poniewaz nie mogg one korzystac z ustug komunikagji
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regionalnej bez pomocy innych osob. Nie ma tez mozliwosci przewozu osdb niepetnosprawnych
na coraz powszechniejszych takze i w naszym kraju, ciezkich wozkach elektrycznych. Tylko
nieliczne wysokopodtogowe pojazdy eksploatowane w Polsce w komunikacji regionalnej posia-
dajg udogodnienia do przewozenia takich wozkéw (rozktadane szyny wjazdowe, platformy lub
windy), aczkolwiek pasazerowie na wdzkach z niechecig (z obawy o wiasne bezpieczenstwo)
z takich udogodnien korzystaja.

Cecha pojazddw uzywanych w komunikacji regionalnej — duza liczba miejsc siedzacych
— ktdra jest wadg w przejazdach w obrebie miast o duzych potokach pasazerskich, jak juz
wspomniano jest cechg pozadang w przypadku dowozu dzieci do szkét, gdzie z reguty wyma-
gane jest zapewnienie kazdemu dziecku miejsca siedzgcego.

Z uwagi na dazenie przewoznikdéw i operatoréw do uniwersalnosci w alokacji taboru,
w mniejszych miastach powszechnie wystepuja sytuacje, w ktdrych na liniach miejskich kur-
sujg autobusy typowe dla komunikacji regionalnej lub na podmiejskich liniach regionalnych
kursujg autobusy o charakterystyce miejskiej.

W przewozach drogowych innych niz komunikacja miejska, obowigzujg postanowienia
Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 r. w sprawie rozktaddéw jazdy (Dz. U. z 2018 r., poz. 202), ktdre silnie ingeruje w sposob
aktualizowania rozktadéw jazdy. Co do zasady, wprowadzono cztery dopuszczalne terminy ak-
tualizacji, a mianowicie: 1 marca, najblizsza niedziela po zakonczeniu roku szkolnego, 1 paz-
dziernika i druga niedziela grudnia (w komunikacji miejskiej terminy aktualizacji rozktadéw
jazdy ustala jej organizator). Rozwigzanie to ,usztywnia” proces wprowadzania zmian w kur-
sowaniu autobuséw w komunikacji regionalnej, podczas gdy w komunikacji miejskiej zmiany
te moga by¢ wprowadzane w kazdym czasie — w miare zidentyfikowania potrzeb w tym zakre-
sie.

Przyjmujac, ze sie€ potagczen transportu publicznego w gminie Gryfino bedzie organizo-
wana przez nig samodzielnie, niezaleznie od wybory formy — komunikacji miejskiej lub tez
gminnych przewozéw pasazerskich niemajgcych takiego statusu — mozna zdefiniowad opty-
malny tabor do obstugi poszczegdinych linii.

Przy zawarciu wieloletnich kontraktow z operatorem i przewoznikiem w dowozach
ucznidw (obecne uregulowania ograniczajg maksymalng dtugo$¢ umowy do 10 lat), mozna
wymagac wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw fabrycznie nowych w momencie rozpoczecia
kontraktdw — bez ryzyka nadmiernego wzrostu zaptaty za ustugi przewozowe.

Pojazdem optymalnym pod wzgledem pojemnosci pasazerskiej i parametréw techniczno-
eksploatacyjnych (dtugos¢, szerokosc¢, rozstaw osi, Srednica zawracania, wyposazenie W niskg

podtoge, liczba miejsc siedzacych, itp.) do obstugi wewnatrzmiejskiej linii 0, byiby
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niskopodtogowy minibus o podwyzszonej liczbie miejsc, jak np. Iveco Daily 70 / Dekstra LF38,
Mercus TGE City a bazie MAN TGE 5.180 (lub rownowazny) eksploatowany w komunikagji
miejskiej w Biatogardzie. Pojazdy takie, pomimo niewielkich gabarytéw (dtugos¢ 7,7 m) posia-
dajg dwoje dwuskrzydtowych drzwi oraz niskg podtoge na catej dtugosci wnetrza i umozliwiajg
przewdz az 38 pasazeréw, w tym 14 na miejscach siedzacych.

Tego typu minibusy s3 jednak w naszym kraju pojazdami niszowymi, gtdwnie ze wzgledu
na relatywnie wysokg cene zakupu (okoto 500 tys. zt netto).

Identyczny autobus mdgtby obstugiwac linie gminne 7 i 10.

Na linii 1 przewiduje sie 12-metrowe autobusy niskowejsciowe przeznaczone konstruk-
cyjnie do przewozéw podmiejskich — dwudrzwiowe, z niskg podtogg w pierwszych i drugich
drzwiach oraz pomiedzy tymi drzwiami i zwiekszong liczbg miejsc siedzgcych na wygodnych
fotelach (co najmniej 40), przy zachowaniu mozliwosci przewozu przynajmniej kolejnych 40
pasazerdw na miejscach stojgcych.

Do obstugi pozostatych numerowanych linii gminnych oraz linii dedykowanych dowozom
dzieci do szkdt, za optymalny przyjmuje sie dwudrzwiowy autobus niskowej$ciowy przezna-
czony konstrukcyjnie do przewozéw podmiejskich, ale o dtugosci mniejszej niz standardowa,
tj. okoto 10,5 m.

Na linii Z — dedykowanej masowym dowozom do zaktadu pracy, niezaleznym od gminy
— zaklada sie w dalszym ciggu eksploatacje autobuséw przegubowych — uzywanych, nawet
kilkunastoletnich w momencie zawierania nowej umowy przewozowej.

Wdrozeniu zmian w ofercie przewozowej powinny towarzyszy¢ zmiany taryfowe. Obecnie
w przewozach organizowanych lub finansowanych przez gmine Gryfino obowigzuje kilka cen-
nikdw, skonstruowanych w oparciu o rézne systemy taryfowe. Wadg obecnej taryfy optat sg
bardzo wysokie ceny biletow miesiecznych — w segmencie linii dedykowanych dowozom dzieci
do szkoét ustalone na poziomie rdwnowartosci cen nawet 43-45 biletéw jednorazowych na prze-
jazd takiego samego odcinka. Taka polityka cenowa wynika z maksymalizacji dofinansowania
do przewozow z budzetu panstwa z tytutu udzielonych ulg, gdyz najwieksza grupe pasazerdw,
a na liniach ,szkolnych” — nawet jedyng, stanowig uczniowie, dla ktorych gmina nabywa
ulgowe bilety miesieczne.

Najlepsze efekty ekonomiczne i spoteczne zapewnia taryfa promujgca statych uzytkow-
nikdw — nabywcow biletdw okresowych — ktérych cena powinna sie ksztattowac jako réwno-
wartos¢ 25-30 biletow jednorazowych.

Istotng wadg taryfy opfat za ustugi komunikacji miejskiej w gminie Gryfino, jest wzoro-
wana na komunikacji regionalnej zasada sprzedazy wyfacznie biletdw okresowych trasowa-

nych, czyli waznych w okreslonej relacji. Takie bilety generalnie zmniejszajg popyt na ustugi,
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gdyz ograniczajg korzystanie z sieci komunikacyjnej tylko do stale odbywanych przejazdéw
obligatoryjnych oraz utrudniajg racjonalizacje tras poszczegdinych linii.

Korzysci o charakterze ekonomiczno-finansowym, zwigzane z relatywnie wysokim udzia-
tem przejazddw realizowanych na podstawie biletdw okresowych, wynikajg przede wszystkim
z wiekszej ruchliwosci komunikacyjnej pasazerdw posiadajgcych ten rodzaj biletow. Wzrost
ruchliwosci sktania pasazeréw do kupowania biletdw sieciowych — o najwiekszym zakresie
przestrzennym obowigzywania. Zjawisko to mozna wiec uznac za intratne zaréwno z punktu
widzenia ekonomiczno-finansowego, jak i w aspekcie przyjaznosci taryfy optat dla statych uzyt-
kownikdw komunikacji miejskiej. Warto to mie¢ na uwadze przy ustalaniu taryfy optat.

W obecnym systemie taryfowym zwracajg tez uwage bardzo duze dysproporcje cenowe.
Przejazd liczacego az 16 km (w wariancie przez os. Gérny Taras — 18 km) odcinka z Dolnej
Odry do granicy ze Szczecinem na linii kosztuje 2,20 zt przy zakupie biletu jednorazowego
i 79 zt przy zakupie biletu miesiecznego. Bilet na takg samg odlegtos¢ na liniach: 3, 4, 5, 6, 7,
8, 10, 11, 12 i Z to juz wydatek odpowiednio 7,40 i 294 zt (3,3 i 3,7 razy wiecej), a na liniach
»Szkolnych” — 9,20 i 399 zt (4,2 i 5,1 razy wiecej). Ceny te sg szczegdlnie niekorzystne dla
klientdw w sytuacji, gdy wiekszos¢ linii wewnatrzgminnych zaplanowano w formie okreznej,
z zajazdami do poszczegolnych miejscowosci i wzglednie dtugg droga przejazdu do innych —
potozonych w prostej linii dos¢ blisko od Gryfina.

Przy zatozeniu utrzymania formuty komunikacji miejskiej w przewozach organizowanych
w gminie Gryfino, mozna pokusic¢ sie o daleko idgce uproszczenie taryfy optat. Poza propono-
wanym bezptatnym charakterem projektowanej linii 0, proponuje sie w takim przypadku cene
3,00 zt za bilet normalny dla wewnatrzgminnego odcinka trasy linii 1 (i drugie tyle za odcinek
szczecinski), 4,00 zt za przejazd w kazdej innej relacji wewnatrzgminnej, 5,00 zt za przejazd
do szczecinskiego prawobrzeza (petla Podjuchy) i 6,00 zt do centrum Szczecina, o ile utrzy-
mana zostataby taka relacja. Ceny biletdw miesiecznych lub 30-dniowych stanowityby nato-
miast zawsze 30-krotnos$¢ odpowiadajgcych im cen biletdw jednorazowych. Takie rozwigzanie
zwiekszy atrakcyjno$¢ komunikacji gminnej w dojazdach do SKM i powinno réwniez pobudzi¢
dosc niski aktualnie popyt.

Przy zorganizowaniu sieci gminnych przewozdw pasazerskich w formule komunikacji re-
gionalnej, nalezatoby wypracowa¢ mechanizm zwiekszenia liczby nabywanych biletéw mie-
siecznych dla ucznidw, rekompensujgcy zmniejszong refundacje z tytutu stosowania ulg — wy-
nikajgcg z obnizenia cen biletéw. Jednym ze sposobdw osiggniecia takiego celu jest przyznanie
przez organ stanowigcy gminy uprawnienia do zwrotu kosztow dojazdéw do szkdt wszystkim
uczniom szkdt podstawowym na jej terenie, a nie uczniom, ktorych odlegto$¢ od miejsca za-

mieszkania do szkoty przekracza progi zawarte w ustawie Prawo oSwiatowe.
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Zataczniki

Zatgcznik nr 1:  Szczegotowe wyniki badan wielkosci popytu na ustugi transportu publicznego
UMIG Gryfino (suplement do opracowania — osobny tom)
Zatgcznik nr 2:  Zbiorcze wyniki badan wielkosci popytu na ustugi transportu publicznego

UMIG Gryfino (suplement do opracowania — osobny tom)
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